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“ Desplagaments a peu apropiats

Desplagaments a peu no apropiats

Fig. 2.20. Desplagaments a peu en els poligons.(Font: Elaboracié propia)

La zona industrial no disposa d’'una xarxa de carrils bicicleta, pero tot i aixi, disposa de
diferents trams ciclables situats a les zones verdes perimetrals i en diferents trams de
carrer de prioritat per a vianants que fan la funcié de carril bicicleta. En concret, s’han
localitzat dos itineraris ciclables, un paral-lel a la B-124 i l'altre al Parc de Colobrera. Es
caracteritzen per ser unes vies per a vianants i ciclistes, segregada del transit i discorre per
zones verdes. Tots dos connecten directament amb el P.I. Pla de la Bruguera. A més a
meés, dins del P.l. Pla de la Bruguera hi ha un total de 22 places d’estacionament de
bicicletes repartides en 4 punts.

En canvi, al P.Il. Can Camer no existeixen ni itineraris ciclables ni punts d’estacionament de
bicicletes.

Cal destacar que l'estructura urbana de la zona permetria crear una xarxa continua i
connexa, coordinada amb les xarxes de Castellar i dels municipis veins; i amb els itineraris
del transport public.

La localitzacié dels poligons i zones industrials al sud del municipi es recolzada per la
xarxa viaria d'abast comarcal, i també per les artéries viaries estructuradores del transit
intern de del municipi. Destacar la carretera B-124, que uneix el municipi amb Sabadell per
el sud, i la carretera C-1415a que ho fa d’est a oest, el qual s’accedeix per la Crta. B-124 i
la ronda de Llevant.

Les vies de gran capacitat no connecten directament Castellar del Valles amb la resta de la
regid metropolitana i la resta del pais. Per exemple, per connectar Castellar amb la C-58
s’ha de travessar Sabadell, sent un obstacle pels episodis de congestié que presenta la
xarxa viaria interna de Sabadell. Malgrat tot, el planejament supramunicipal té previst
millorar la xarxa viaria externa, a curt i llarg termini, millorant considerablement la
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connectivitat del municipi amb I'exterior. Principalment destacar el desdoblament de la B-
124, la Ronda del Vallés, el perllongament de la Ronda Oest de Sabadell i el Quart
Cinturo.

- Les vies que es localitzen en aquesta zona es caracteritzen per tenir un ample de via gran,
dos sentits de circulacio i es permet I'estacionament a les dues bandes. No obstant, en el
P.l. Can Carner s’han localitzat, de forma puntual, irregularitats en la calgada.

- Amb el desenvolupament del P.l. Can Bages el carrer Baix Camp connectara amb la
carretera B-124 i amb el C. del Bages del P.l. de La Bruguera. En aquest sentit, s’ha
previst per a finals del 2010 iniciar les obres de construccié d’una rotonda en aquest punt
de la carretera B-124.

- Les estimacions sobre la poblacié del 2010 a partir del Pacte de la Regié Metropolitana de
Barcelona de 2004 mostren que diariament fan Us de les parades d’autobus dels poligons
industrials un total de 267 usuaris. Les dades indiquen de la importancia que tenen les
parades dels poligons industrials i el gran nombre d’usuaris que fan Us de les mateixes

DESPLACAMENTS EN TRANSPORT PUBLIC

Treballadors Viuen a Viuen forade  Desplacaments Desplacaments TOTAL
5010 Castell Castell des de P gintems DESPLACAM
ar ar fora ENTS
Pla de la Bruguera 4.640 2.320 2.320 181 66 248
Can Carner 360 180 180 14 5 19

El7,82% dels desplagaments des de fora es realitzen en transport public (EMO 2001).
El 2,86% dels desplagaments interns es realitzen en transport public (EMO 2001)..

Taula 2.7 Nombre de desplagaments en transport public. (Font: Estimacio a parir del Pacte Industrial de la
Regi6é Metropolitana de Barcelona 2004)

- Un total de 9 parades sén les ubicades a la seccid 6 (poligons industrials). Aquestes
parades estan ubicades al costat est, a la zona de Pla de Bruguera. No hi ha cap parada
ubicada dintre el poligon industrial de Can Carner, encara que hi ha una situada al carrer
Urgell entre el poligon i la seccié censal Residencial Can Carner.

- Son les parades de la carretera B-124 i llla de serveis les més importants degut al volum
de moviments de passatgers que tenen.

- Hi ha 5 linies d’autobus (C1, C3, C4, C6 i N65) que donen cobertura als Poligons
industrials.

- Amb una distancia de 500 metres, la cobertura del transport public és del 95% sobre la
zona dels poligons industrials.

- Tot i que una part de la demanda d’aparcament es carrega sobre la reserva de places
internes de les fabriques i comergos les places en via publica presenten una carrega
important de vehicles. No obstant, poligons industrials presenta un balang¢ positiu en el
balang d’estacionament.

- Al marg de 2010 va entrar en funcionament I'aparcament per a camions ubicat al poligon
industrial de Pla de la Bruguera. Esta gestionat per 'empresa CIMALSA. i disposa d’'una
superficie de 15.400 m?, amb la possibilitat de donar servei a camions de 9, 12 i 17 metres.
L’aparcament es troba actualment amb una ocupacio del 50%.
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- Dels 177 accidents amb victimes entre 2005 i 2008 a Castellar, el 8,5% es van donar en
les vies que donen accés a la zona industrial i el 6% a dins dels poligons industrials. En
aquest sentit, el PLSV proposa un seguit actuacions (P2, P3, P4 i P5) amb la finalitat de
reduir el nombre d’accidents en aquesta zona

2.9. Mobilitat escolar

Un dels principals pols atractors i generadors de mobilitat en el municipi son els centres escolars.
La mobilitat escolar concentra tant alumnes, treballadors com a pares que, mitjangcant les
tipologies de transport (vehicle privat, autobus, a peu o bicicleta), es traslladen cap als diferents
punts docents. Per tant, cada un d’aquests centres ha de poder oferir unes infraestructures de
mobilitat adients a la demanda existent.

A través de l'estudi sobre els nivells d’accessibilitat que ofereix I'entorn de les escoles (en radi de

250 metres), s’han ponderat uns valors, aconseguint fixar un indicador global de I'estat general del
centre. A la taula seglent es localitzen els resultats obtinguts:

Accessibilitat bona Accessibilitat acceptable _

CE La Immaculada CEIP Bonavista )
CEIP SoliLluna CEIP Joan Blanquer
IES Castellar CEIP Sant Esteve
Escola d’Adults IES Puig de la Creu

CEIP Mestre Pla
Collegi el Casal
CEIP Emili Carles Tolra

Taula 2.8 Nivell d'accessibilitat dels centres d’ensenyament. (Font: Elaboracio propia)

Dels resultats cal destacar els seguents:

« La gran majoria de centres escolars presenten accessibilitats bones, encara que
millorables en alguns com: CEIP Joan Blanquer, CEIP Bonavista, Emili Carles Tolra,
Collegi el Casal i IES Puig de la Creu.

« |ES Castellar, CE la Immaculada, CEIP Sol i Lluna i 'Escola d’Adults tenen accessibilitats
molt bones, presentant valors elevats en els parametres estudiats

Destacar que les escoles Emili Carles Tolra i Sol i Lluna compten amb uns camins escolars, els
quals pretenen crear uns recorreguts segurs per anar a peu a I'escola i que s’estableixen a partir
dels itineraris més utilitzats pels alumnes. L’objectiu és fomentar que els infants vagin a peu als
seus respectius centres, de manera que el trajecte es converteixi en una activitat agradable,
segura i que formi part de la seva educacié com a ciutadans.

Ajuntament de
Castellar del Valles



Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés 39

2.10. Fluxos ambientals

2.10.1. Consum d’energia i emissions

Per tal de calcular les emissions GEH i la contaminacié atmosférica produides pel sector del
transport al municipi de Castellar del Valles s’ha utilitzat el model de calcul AMBIMOB-U,
elaborada conjuntament per I'Autoritat del Transport Metropolita, I'Institut Catala de I'Energia, el
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques i el Departament de Medi Ambient i
Habitatge.

A més, I'eina AMBIMOB-U incorpora altres vectors per facilitar calculs relacionats amb la qualitat
acustica, l'ocupacié del sol i l'accidentalitat, sempre que el municipi disposi de les bases
necessaries.

Per tal d'utilitzar I'eina ha estat necessari incorporar els seguients parametres especifics del
sistema de mobilitat en estudi:

o Dades de mobilitat
- Dades de mobilitat anual en vehicles-km
- Dades de mobilitat segons tipus de via

o Parc de vehicles

Pel que fa a les immissions de contaminants que es troben en laire, s’ha examinat les
concentracions de Oxids de nitrogen (NOXx) i les particules en suspensié de diametre inferior a 10
micres (PMyo) ja que sén els principals contaminants vinculats al transport. A més, a Catalunya
presenten nivells més propers als limits maxims permesos en la legislacio.

L’eina fonamental per a l'avaluacid de la qualitat de l'aire és la Xarxa de Vigilancia de la
Contaminacié Atmosferica de Catalunya (XVPCA). Com que castellar del Vallés disposa de
poques dades respecte el nivell d'immissions d’aquest contaminants s’ha fet servir les dades de
les estacions de la Xarxa que es troben en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) a la qual pertany el
municipi, en concret la ZQA Vallés — Baix Llobregat.

Dades de mobilitat

Dades de mobilitat anual en vehicles-km

Les dades de mobilitat analitzades en l'apartat 4.5. del PMU Demanda en vehicle privat motoritzat
s’han extrapolat al conjunt de I'any i Unicament per a 'ambit del municipi de Castellar del Vallés.
Mitjancant les intensitats de transit de cada via i la longitud de la mateixa s’ha calculat el total de
vehicles-quilometres/any. Per aquest calcul s’ha considerat que la mobilitat anual total correspon a
300 dies feiners equivalents, un parametre forga utilitzat en estudis de mobilitat.

Amb aquests suposits obtenim que la mobilitat total a Castellar del Vallés és de 69.163.611 veh-
Km/any.

Pel que fa a la longitud mitjana de recorregut d’'un vehicle, s’ha calculat en base del tamany del
centre urba i de la distancia entre aquest i les urbanitzacions i altres nuclis del municipi, i també
s’ha tingut en compte el repartiment modal i el repartiment de desplagcaments entre la mobilitat
interna i la mobilitat de connexio.
@ Diputacio
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Pel que fa als desplagaments de connexié s’ha considerat de forma aproximada el seu tram de
recorregut per l'interior del municipi, i no durant el conjunt del desplagcament. En aquests suposit
s’ha considerat que un no resident que arriba a Castellar del Vallés en vehicle privat recorre de
mitjana 4,9 quildmetres per dins el municipi. Per tant no es considera el possible efecte que el
PMU pugui tenir sobre la resta del desplagament. En el cas dels desplagaments interns aquest
valor pren una xifra igual a 3,7 quildbmetres.

Per el calcul d’emissions, I'eina AMBIMOB-U demana un valor unic de distancia mitjana. A partir
del repartiment de la mobilitat interna i de connexiéo s’ha obtingut un valor mitja de 4,2
quilometres.

A partir de les dades dels comptatges de vehicles en les principals vies del municipi s’ha estimat
que la mobilitat de vehicles lleugers (<3.500 kg) correspon aproximadament amb un 3% de la
mobilitat total de vehicles, i la mobilitat de vehicles de mercaderies pesants correspon amb un 2 %
del total.

Dades de mobilitat segons tipus de via

La velocitat mitjana de cada via i el repartiment de la mobilitat, distingint entre vies
congestionades, vies principals i vies secundaries son dades importants per poder calcular les
emissions a través de I'eina AMBIMOB-U. El repartiment s’ha fet a través de les jerarquies de les
vies i les seves capacitats. Aquests dos parametres es resumeixen en la taula segient:

Via congestionada 9% 10
Via principal 23% 40
Via secundaria 68% 35

Taula 2.9. La velocitat mitjana de cada via i el repartiment de la mobilitat (Font: elaboracié propia)

Parc de vehicles segons tipus de combustible

Les dades del parc de vehicles han estat facilitades per I'ldescat (2008). Amb [l'objectiu
d’actualitzar les dades del parc de vehicles s’han pres com a referéncia I'increment dels darrers
anys de I'index de motoritzacié per a cada tipologia de vehicle. L'increment anual resultant ha
estat del 0,84% en el cas dels turismes, un 5,02% en el grup de les motocicletes i ciclomotors, i el
2,09% en els vehicles de mercaderies i autobusos.

En les taules seglents es mostra la distribucio del parc de vehicles per al 2010:

Turismes 11.640 0,84% 11.836 68%
Motocicletes i ciclomotors 1.911 5,02% 2.103 12%
Vehicles de mercaderies i busos 3.247 2,09% 3.383 20%

TOTAL 16.798 - 17.322 100

Taula 2.10. Distribucié del parc de vehicles. (Font: Idescat 2008)
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Actualment no es disposa de dades especifiques del parc de vehicles segons el tipus de
combustible que fan servir. Es per aixd0 que s’han utilitzat els percentatges orientatius de
distribucié, segons els combustibles i periodes d’antiguitat dels vehicles, que incorpora I'eina
AMBIMOB-U.

En les taules seguents es mostra la distribucié del parc de vehicles segons tipus de combustible:

Tipus de combustible Turismes | Distribucioé (%)
Abans 1995 1.960 16,6%
1995-1997 709 6,0%
1998-2000 1.064 9,0%
GASOLINA
2001-2005 1.655 14,0%
A partir 2005 709 6,0%
Baix consum 35 0,3%
Abans 1995 236 2,0%
1995-2005 4.373 36,9%
DIESEL
A partir 2005 827 7,0%
Baix consum 236 2,0%
Bio10 31 0,3%
GLP 0 0%
Hibrids 0 0%
GN 0 0%
Eléctric 0 0%
Total 11.836 100%

Taula 2.11. Distribucié dels turismes segons tipus de combustible. (Font: Idescat 2008 i eina AMBIMOB-U)

Tipus de combustible Motos | Distribucio

Ciclomotors Gasolina 883 42,0%
Gasolina
2 temps 442 21,0%
Motocicletes -
Gasolina 778 37.0%
4 temps
Total 2.103 100%

Taula 2.12. Distribucié de les motos segons tipus de combustible. (Font: Idescat 2008 i eina AMBIMOB-U)

Diputacioé
Barcelona

xarxa de municipis



42 Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés

Abans 1995 325 9,6%

1995-1997 74 2,2%

GASOLINA 1998-2000 58 1,7%
2001-2005 51 1,5%

A partir 2005 14 0,4%
Abans 1995 541 16,0%
DIESEL 1995-2005 1.894 56,0%
A partir 2005 406 12,0%

GN 0 0,0%

Eléctric 0 0,0%
Hibrids 0 0,0%

Bio10 20 1%
Total 3.383 100%

Taula 2.13. Distribucié dels vehicles de mercaderies i busos segons tipus de combustible. (Font: Idescat 2008 i eina
AMBIMOB-U)

Resultats de consum d’energia i emissions

A la taula seguent es mostra els resultats de consum d’energia (en tones de petroli) i emissions
(en tones/any ) obtinguts a TAMBIMOB a partir de tots els parametres dels apartats anteriors.

Consum energetic 4.196 tep/any
Emissions CO, 12.587 t/any
Emissions NOy 52,12 t/any
Emissions PMq 9,47 t/any

Taula 2.14. Consum energétic i emissions de contaminants de la mobilitat urbana (2010) (Font: elaboracié propia amb
I'eina AMBIMOB)

Immissions contaminants

Les dades d’immissions ens permeten conéixer quines concentracions d'oxids de nitrogen i
particules de suspensio inferior a 10 micres es troben en l'aire i, per tant, quin és el nivell d'impacte
d’aquests. Castellar del Valles forma part de la Zona de Qualitat de l'Aire: 2. Vallés — Baix
Llobregat, per tant la valoracié de la qualitat de l'aire s’ha fet fent servir totes les estacions que
disposa la XVPCA en aquesta zona. Les estacions son les seguents:
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MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Barbera del Vallés Ajuntament PM10
Barbera del Valles' Dr. Moragues/Verge Montserrat NOx, H:S, CO, SO,

Caldes de Montbui Ajuntament (pl. Font del Lled) PM10
Castellar del Valles Ajuntament (c/Major) PM10
Castellbisbal Av. Pau Casals 20 PM10, metalls
Castellbishal® Mirador del Liobregat PM10
Granollers”' o/ Francesc Macia 145 NOx, Os, CO, SO: PM10
Granollers'' C/ Joan Vinyoli-¢/ J.V.Foix NOx, O, CO, SO: PM10
&l Papiol” C/ Dr. Trueta PM10
Martorell® C/ Canyameres-c/ S A M. Claret NOx, O,, CO, SO,,H.S PM10, Benze, metalls
Mollet del Vallés® Pista m;(;gg'psjwdaa;ﬁg;me (i NOX, Os, CO, SO PMI0
Montcada i Reixac® Ajuntament PM10, metalls
Montcada | Reixac Pl. Lluis Companys NOx, Oz, SOz
Montomeés del Vallés Escola Marinada PM10
Montomés del Vallés Pl. Del Pable S0, Benz&-PM10
Palleja Mercat Municipal PM10
Rubi’ Ca n'Oriol NOx, CO, SOz, O3,H:S PM10, PM2.5, Benze
Sabadell Gran Via — Crta. De Prats NOx, O,, CO, SO, PM10, Benzé
Sabadell’® |IES Escola Industrial PM10
Sentmenat’ Ajuntament PMI10
St. Andreu de la Barca Escola Josep Pla NOx, O,, SO, PM10, metalls
St. Cugat del Vallés Parc de St. Francesc NOx, O;, CO, SO, PM10, Benzeé
Sta. Perpeétua de F\flogoclaE ¢/ Onze de setembre/ Av. Girona PM10, SO,, NO,, O, PM10
Terrassa Mina publica d'aigties PM10
Terrassa Rbla. Pare Alegre S0O,, CO, NO,, O, PM10

' L'analitzador de H,S de les estacions de Barbera del Vallés i de Rubivan ser donats de baixa el 22 de gener de 2007.
? L'estacié de Castellbisbal (Mirador de Llobregat) va ser donada de baixa el 8 de novembre de 2006.

* 'analitzador de H,S de I'estacio de Martorell va ser donat de baixa el 14 de desembre de 2005.

4 L'estacio de Mollet del Valles (pista municipal d'atletisme (la Roca Salvadora)) es va donar d'alta I'1 de juny del 2005.
*El punt de mesurament manual de PM10 a I'estacio de Montcada i Reixac (Ajuntament) es va donat d'alta el dia 17 de

juliol de 2003.

S L'estacié de Sabadell (IES Escola Industrial) es va donar d'alta el 28 de juny de 2006.
L’estacio de Sentmenat es va donar d'alta I'1 d"abril de 2005.

® L'estacio automatica de Sta. Perpétua de Mogoda (c/ Onze de setembre/Avinguda Girona) es va donar d'alta el 13 de

novembre de 2006. L'analitzador de PM10 automatic es va donar d’alta I'1 de marg de 2008.

? | 'estaci6 de Terrassa (Rbl. Pare Alegre) automatica es va donar d'alta el 22 de febrer de 2005.

10 |"estaci6 del Papiol es va donar d'alta el 26 de juliol de 2007.

" Lestacié de Granollers (C/ Joan Vinyoli — ¢/ J.V. Foix) es va donar de baixa el QS d'abril de 2008 i es va traslladar a

I'estacié de Granollers (c¢/ Francesc Macia 145) que s’ha donat d’alta el 01 de gener de 2009.

A continuacio, es presenten les grafiques que mostren l'evolucié dels valors de concentracio
mitjana anual de NOx i PMyj i la seva contraposicié amb els valors limits que fixa el Reial Decret

1073/2002 sobre la gestié i avaluacio de la qualitat de I'aire.
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Fig. 2.21. Valors de concentracié mitjana anual de PM1o a la ZQA del Vallés — Baix Llobregat i la seva comparacié amb
Castellar del Vallés i els valors limits que fixa el Reial Decret 1073/2002. (Font: Elaboracié propia a partir de les dades del
Reial Decret 1073/202 i de les estacions de la XVPCA)
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Si tenim en compte les dades registrades per I'estacié de mesurament de Castellar del Vallés,
s’observa que la tendéncia general entre els anys 2005 i 2009 és d’'una disminucié de les
concentracions de PMy, tot i que, entre 'any 2005 i 2006 aquest valor va augmentar. A partir de
lany 2006 fins al 2008 la concentracié ha disminuit, passant dels 36,7 ug/m?® de concentracié
mitjana anual als 26,9 pg/m?, és a dir una disminuci6 del 26,7%. Al 2009 la concentracié mitjana
s’ha mantingut practicament igual a la mitjana del 2008.

El Reial Decret 1073/2002 sobre avaluacioé i gestié de la qualitat de I'aire ambiental estableix, per
una banda, un valor limit anual per a la proteccié de la salut humana de 40 ug/m*® (amb data de
compliment el 1 de gener de 2005), per tant les concentracions mitjanes anuals registrades
compleixen la normativa. Per una altra banda, es fixa no superar una concentracié mitjana anual
de 20 pg/m?® per I'1 de gener de 2010. Segons la concentracié mitjana del 2009 (26,9 pg/m?3),
encara no s’ha assolit el valor limit fixat per a I'1 de gener de 2010.

En el cas de la ZQA del Vallés — Baix Llobregat, la tendéncia de la concentracié mitjana segueix el
mateix patré que en el municipi de Castellar. No obstant, les concentracions son més elevades i
entre els anys 2005 i 2007 les mitjanes van superar el limit fixat per a I'1 de gener del 2005.

Segons linforme de la qualitat de I'aire d’'aquesta zona, emeés per la Direccié6 General de Qualitat
Ambiental, al 2009 s’ha superat el valor limit anual en 3 punts i el valor limit diari en 1 punt
respecte als 22 punts de mesurament fix o indicatiu. L’any 2008 es va superar el valor limit anual i
el valor limit diari en 7 punts respecte als 22 punts de mesurament fix o indicatiu. Per tant,
s’observa una certa tendéncia a disminuir els nivells.

60
50 +— — — — — — — — — — — —
i A(__\_-—_—_-{_
40 - ZQA Vallés - Baix
Llobregat
30 Valor limit al'l de
gener del 2005
20 Valor limit al'l de
gener de 2010
10
O T T T T 1

2005 2006 2007 2008 2009

Fig. 2.22. Valors de concentracié mitjana anual de NOx a la ZQA del Vallés — Baix Llobregat i la seva comparacié amb
els valors limits que fixa el Reial Decret 1073/2002. (Font: Elaboracioé propia a partir de les dades del Reial Decret
1073/202 i de les estacions automatiques de la XVPCA)

En relacié amb els oxids de nitrogen la tendéncia general és d’'un augment de les concentracions.
En els darrers 5 anys el pic més alt es va assolir 'any 2009 amb gairebé 43 (ug/m?) i la més baixa
lany 2005, sent de 35 (ug/m?®). Destacar que les mitjanes anuals es troben per sota dels limits
fixats a I'1 de gener del 2005 Reial Decret 1073/2002.

Tot i aix0, en alguna estacié de mesurament de la zona s’ha superat el limit. A 'any 2009 s’ha
superat I'objectiu de qualitat de l'aire anual a 5 punts de mesurament respecte als 11 punts de
mesurament fix o indicatiu. L’any 2008 es va superar 'objectiu anual de qualitat de I'aire a 3 punts
de mesurament respecte als 11 punts de mesurament fix o indicatiu. Per tant, els nivells globals en
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aquesta zona en relaci6 amb l'any anterior, en la majoria dels casos, es mantenen o augmenten
lleugerament.

Pel que fa a altres contaminants, destacar que a l'any 2009 els nivells de qualitat de l'aire
mesurats pel didoxid de sofre, el monoxid de carboni, el sulfur d’hidrogen, PM, s, el benzé i el plom
son inferiors als valors limit establerts per la normativa vigent. | respecte als nivells mesurats
d’arsénic, cadmi i niquel, no han superat els valors objectiu establerts a la legislaci6.

2.10.2. Contaminacio acustica

L’ordenanga municipal reguladora de la qualitat sonora de la vila de Castellar del Vallés (aprovada
any 1991) té com objecte vetllar per la qualitat sonora del medi urba i regular els nivells sonors de
veinatge i els originats a la via publica.

A més, 'Ajuntament de Castellar del Vallés disposa del mapa de capacitat acustica del municipi.
Aquest mapa és una eina per classificar les zones del municipi, segons la seva sensibilitat
acustica. Es defineix zona de sensibilitat acustica, aquella zona que presenta una mateixa
percepcio acustica, és a dir, un mateix nivell de soroll. Les zones de sensibilitat acustica, sén
definides per I'’Ajuntament segons si la zona és industrial, mixta o d’habitatges.

Aquestes zones s’han delimitat per mitja d'isdfones (corbes d’igual sensibilitat) que d'una manera
clara i precisa déna una idea de la magnitud de soroll que trobem en el municipi. Les zones de
sensibilitat es classifiquen de la seglient manera:

- Alta sensibilitat acustica (Zona tipus A): S6n zones on es demana una alta proteccio
contra el soroll. Poden ser d’aquest tipus les barriades residencials, urbanitzacions, i totes
aquelles zones destinades a la construccié de vivendes.

- Sensibilitat acustica moderada (Zona tipus B): Zones amb una percepcié mitjana del
soroll. Seran zones d’aquest tipus, zones mixtes de vivendes i comercgos, zones
d’equipament, etc.

- Baixa sensibilitat (Zona tipus C): Comprén els sectors del territori que admeten una
percepcio elevada del soroll. Per regla general els poligons industrials, travessies molt
transitades, zones comercials, poden ser definides com a C.

Els objectius de qualitat acustica amb les zones de sensibilitat i usos del sol son els seguents:

Zona d’alta sensibilitat acustica (A) 60 60 50
Zona de sensibilitat acustica moderada (B) 65 65 55
Zona de baixa sensibilitat acustica (C) 70 70 60

Altres zones establertes a la Llei 16/2002:
Zona d’especial proteccio de la

qualitat acustica (ZEPQA)

Zona acustica de régim especial (ZARE) =75 dB(A).
Zones addicionals, si aquestes fan falta

<50 dB(A)

Zona de molt d’alta sensibilitat acustica. < 55 dB(A).

Taula 2.15. Classificacio de la zonificacié acustica del territori (Font: Informe del “Mapa de capacitat acustica del municipi
de Castellar del Valles”)
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En el mapa de capacitat acustica també es determinen les zones de soroll derivades per
l'existéncia o previsido de focus emissors de soroll i/o vibracions tal com infraestructures viaries,
ferrocarrils, etc. Aquestes zones es delimiten a partir de mesuraments realitzats a diferents punts
del municipi.

Les classificacions per als carrers del municipi es poden observar de forma general en la seguent
figura.

Zones de sensibilitat
acustica

ZonaA
ZonaB
ZonaC

ZPOA

Fig. 2.23. Mapa de capacitat acustica del municipi de Castellar del Vallés. (Font: LGAI Technological Center S.A)

De lInforme adjunt al “Mapa de capacitat acustica del municipi de Castellar del Valles”, elaborat
per l'empresa LGAI Technological Center S.A. destacar els punts critics que s’han localitzat, és a
dir totes aquelles zones que, després d’estudiar-ne el soroll i la situacié en el municipi, veiem que
suporten uns nivells de contaminacié acustica superiors als recomanats. Aquest punts critics
s’exposen a continuacio:

- Les rondes de Tolosa i de Llevant (vies principals urbanes) s’han classificat com a zona C
(baixa sensibilitat acustica) degut al soroll originat pel transit i pel poligon industrial del Pla
de la Bruguera. Aquesta zonificacié col-lisiona amb la que hi hauria d’haver a l'altra banda
de les Rondes on hi ha habitatges de nova construccid que, al tractar-se d’'una area
residencial, hauria de ser com a molt zona B (moderada).

- La carretera de Sabadell és una font de contaminacié acustica al seu pas pel centre de la
poblacio. Igual que el cas anterior no és del tot compatible amb les arees residencials
adjacents.

- Lilla delimitada per 'Espai Tolra, en el moment de realitzar les mesures encara estava en
procés de construccio. A l'informe es va considerar que en un futur proper es convertiria en
una zona d’oci sobretot en horari tarda i nit. Aixd podria causar un problema a les nits, ja
que és probable que se superin els valors permesos a la zona B.
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- La carretera de Sentmenat i el Passeig suporten una quantitat de transit considerable. A
més, aquesta carretera passa a través del centre urba de Castellar del Vallés.

- Llinici del Passeig Tolra (pels voltants de la Plaga Francesc Macia) registra nivells
d’'immissié molt elevats pel tipus de carrer que és.

El mapa de capacitat acustica de Castellar del Valles constitueix una base per definir programes
d'actuacio, prevencio, informacid, conscienciacié, determinacié de zones urbanitzables, zones de
soroll, etc.

En aquest sentit, la Policia local de Castellar realitza periddicament campanyes de control de
sonometria. En la darrera (juny - juliol 2010) un total de 8 ciclomotors dels 71 vehicles que es van
fer les proves van superar el limit de soroll. Aquesta xifra és inferior a I'any 2009, el qual 14
motocicletes i ciclomotors van superar el limit de soroll permés.

La normativa estableix un maxim de 92 decibels pels ciclomotors, 94 decibels per a les motos de
fins a 175 cc, i 96 decibels per a les motos de cilindrades superiors.

2.10.3. Grau d’ocupacio del sol

El desenvolupament urbanistic sostenible es defineix com la utilitzacio racional del territori i el medi
ambient i comporta conjuminar les necessitats de creixement amb la preservacio dels recursos
naturals i dels valors paisatgistics, arqueologics, historics i culturals, a fi de garantir la qualitat de
vida de les generacions presents i futures.

Les infraestructures de transport ocupen sol, produeixen un efecte barrera i fragmenten el territori.
Aixd pot produir la pérdua de connexions ecologiques i la degradacié paisatgistica, si les
infraestructures no s’integren adequadament. Per tant, la quantitat d’espai public viari es un dels
indicatius per valorar el grau de sostenibilitat del municipi. A la taula segient es presenta
informacioé de tres parametres d’ocupacio del sol.

Dades d'ocupacio del sol

Espai public destinat als vehicles motoritzats (circulacié i aparcament) (ha) 82,9
Espai public d'Us exclusiu per a vianants o bicicletes (ha) 33,7
Nombre de places d'aparcament fora de calgada per a vehicles motoritzats 11.227

Taula 2.16. Dades d’'ocupacié del sol (Font: Elaboracié propia)

L’espai public considerat a la taula anterior és del conjunt de vials del municipi i de les bosses
d’aparcament. Per tant, les zones verdes no s’han tingut en compte.

Per millorar el desenvolupament sostenible calen iniciatives per minimitzar I's del vehicle privat en
els centres urbans de forma directa i indirecta, per exemple actuacions de politica d’aparcaments,
discriminacié positiva del transport col-lectiu i el transport no motoritzat o limitacié del transport
privat als centres urbans.

Diputacioé
Barcelona

xarxa de municipis



48 Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés

3. Objectius ambientals del Pla

3.1. Objectius ambientals fixats pel Document de Referéncia

El Document de Referéncia per a I'avaluaci6 ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar
del Vallés, elaborat per la Direccié General de Politiques ambientals i Sostenibilitat, fixa que els
objectius ambientals s’han d’estructurar de forma que es pugui diferenciar en dos grups: el
objectius ambientals globals, que corresponen a aquells que provenen d’altres documents
normatius, i els objectius operatius directament vinculats a les mesures o actuacions del pla.

Pel que fa als objectius ambientals globals, caldra diferenciar els valors de referéncia que marquen
els instruments normatius de rang superior i els valors objectius que es pretén assolir amb el PMU
(any 2016).

| els objectius operatius han de guardar relacié amb les actuacions del pla i s’han de basar en els
criteris exposats en els indicadors establerts per en I'horitzd del Pla. La finalitat dels objectius

operatius sera la d’establir objectius de millora en base els indicadors calculats a la diagnosi, que
seran avaluats objectivament.

3.2. Objectius ambientals dels plans que tenen relacié amb el Pla

3.2.1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat
Les Directrius nacionals de mobilitat sén linstrument de més rang i “constitueixen el marc
orientador per a I'aplicacié dels objectius de mobilitat de la Llei de mobilitat ” (art. 6.1). L'aplicacié
d’aquests objectius s’ha de dur a terme “mitjangant I'establiment d’orientacions, criteris, objectius
temporals, propostes operatives i indicadors de control”
El proposit basic de les Directrius nacionals de mobilitat sén:
¢ Millorar l'accessibilitat.
e Reduir els impactes negatius del transport.
L’estrategia és triple, ja que es fonamenta en el desenvolupament simultani dels criteris seguents:
a) Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplagaments, és a dir, que calguin desplagaments de
menys distancia per satisfer totes les funcions socials i econdmiques:
Reduir p*km, t*km
b) Traspassar desplagaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, en el
benentés que sbén aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns
impactes socials i ambientals menors:

Traspassar p*km, t*km entre modes de transport

c) Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, és a dir, reduir els seus costos
externs unitaris:

Reduir 'impacte de cada p*km, t*km realitzat
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3.2.2. Requeriments del Pla Director de la Mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona als plans de mobilitat urbana.

La Llei de Mobilitat 92003, estableix que els continguts dels Plans de Mobilitat Urbana s’han
d'adequar als criteris i les orientacions establerts pels plans directors de mobilitat de llur ambit i, si
escau, pels plans especifics, i ha d'incloure un pla d'accés als sectors industrials de llur ambit
territorial.

Per tant, el PMU de Castellar del Valles ha d’assolir els objectius fixats per el Pla Director de
Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (pdM), aprovat el setembre de 2008. El pdM té
per objecte planificar la mobilitat de la regié tot tenint present tots els modes de transport, el
passatge i les mercaderies i fomentant els desplagaments dels modes no motoritzats, d’acord amb
els principis i objectius emanats dels articles 2 i 3 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la Mobilitat.
Aquests es desenvolupen segons el que determinen les Directrius Nacionals de Mobilitat i en
coheréncia al planejament territorial vigent a la RMB.

De l'estudi instrumental sobre criteris de sostenibilitat per al pdM de 'RMB es dedueix un primer
paquet d'objectius que ens durien en la direccid d’aconseguir una sensible millora social i
ambiental a 'RMB. Es proposen els objectius generals seguents:

e Un primer objectiu general zero que és la reduccié del cost unitari del viatge,
considerant els costos interns i externs. El model de mobilitat ha de ser necessariament
meés eficient en el seu conjunt per a garantir la competitivitat del sistema i permetre una
mobilitat més econdmica als ciutadans de 'RMB.

e Objectiu general de reduccié de la distancia mitjana de desplagament. EIl model de
ciutat/territori prioritzara els conceptes de proximitat i accessibilitat sobre els de mobilitat i
transport.

e Objectiu general de potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana,
incrementant significativament la quota del transport col-lectiu i dels mitjans no motoritzat.
Atés que son els que aporten una accessibilitat més universal i amb menors externalitats
ambientals.

e Objectiu general de reduir les externalitats del sistema metropolita de transports.
Aquest objectiu és, en bona mesura, coincident amb I'objectiu zero del Pla, de minimitzar
els costos totals i unitaris del transport. Atés que estem tractant els objectius ambientals
del Pla, I'objectiu es pot assimilar a la minimitzacié dels costos externs del transport,
considerant que com a minim no poden augmentar.

e Objectiu especific de moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport
a ’'RMB, millorant I'eficiéncia energética i moderant el consum de combustible.

e Objectiu especific de reduir la contribucié que el sistema de mobilitat de 'RMB fa al
canvi climatic. Aquest objectiu ha d'anar acompanyat de la millora de l'eficiencia dels
vehicles i la diversificacié de combustibles, la reduccié de velocitats, el canvi cap a mitjans
de desplacament més sostenibles, la millora de la congestié i d'altres mesures que
permetin la reduccioé de les emissions.

e Objectiu especific de reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport,
acostant-se progressivament als valors limits fixats pel RD.

e Objectiu especific de reduccié dels nivells de contaminacié acustica associada al
transit al qual esta exposada la poblacié de 'RMB.
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e Objectiu especific de reduir I'ocupacié de l'espai public per part dels vehicles. La
planificacié de la mobilitat hi pot ajudar amb una série d'actuacions: politica d'aparcaments,
discriminacié positiva del transport col-lectiu i el transport no motoritzat o limitacié del
transport privat als centres urbans.

o Objectiu especific de reduir 'accidentabilitat.

Costos interns i externs del viatge en transport

Reducci6 del cost unitari del viatge pliblic €/viatger-km 0,541 -0,93%
Costos int i ext del viat t t
.s os interns i externs del viatge en transpor €Nviatger-km 0,637 2,00%
0 privat
Costos int i ext del t td
stos interns i externs del transport de €Nviatger-km 0,603 1.83%
passatgers
Costos int i ext del t td
stos interns i externs del transport de €ftones—km 1,095 0.60%
passatgers
Distancia mitjana dels despl ts obligat
1 Minimitzar la distancia mitiana dels desplagament . 'S arTC|a m Ja.ne.l e's desplagaments oblgats km 6,08 0,31%
intra+intermunicipals
Potenciar el i modal del ti td
enclar &l canvimodal dettransport ¢e % de desplagaments en transport public % 34,31% 1,88%
persones
2 % de desplagaments en transport privat % 35,24% -1,74%
% de desplagaments en transport no motoritzat % 30,45% -0,42%
3 Reduir les externalitats del sistema de transport Costos totals externs del transport milions € 2.784 -1,90%
Minimitzar el consumd'energia .
Consumd'energia tep/any 2443348  -0,22%
4
Consum de combustibles derivats del petroli tep/any 1.847.826  -3,38%
5  Reduir limpacte sobre el canvi climatic. Emissions de GEH tCO2/any 5.823.156  -2,83%
Reduir les emissions de NOx emissions de NOx tNOx/any 20.749 -6,10%
6
Reduir les emissions de PM10 emissions de PM10 tPM10/any 1.551 -7,87%
7 Assolir parametres legals en relacio6 a la Poblacié de la RMB exposada a més de 65dB % 0 0
contaminacié acustica dilirns de valor d'immissio. °
Proporci6 de I'espai public urba exclusiu o > Valor > Valor

8  Reduir l'ocupacié de I'espai public pels vehicles % superficie

prioritari per a vianants inicial inicial
o ) . - . . 44 (xarxa
Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat Nombre de morts en accidents de transit morts/anys urbana) -8,30%
10
Acc./1.000.000
Accidents amb victimes per veh-km ce 0,057 -2,18%

veh-kmrany

Taula 3.1. Objectius del pdM aplicables als PMU(Font: pdM i elaboracié propia)

En resum, el pdM estableix un primer objectiu general zero que és la reduccié del cost unitari del
viatge, considerant els costos interns i extens i 10 objectius relacionats amb els impactes
ambientals i socials de la mobilitat. EI PMU de Castellar del Valles hauria de contribuir a assolir els
objectius del pdM des de I'ambit local durant els propers 6 anys.
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3.3. Objectius ambientals del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del
Valles

Com hem dit anteriorment, el PMU de Castellar del Vallés ha d’assolir els objectius fixats per el Pla
Director de Mobilitat de la Regidé Metropolitana de Barcelona (pdM), aprovat el setembre de 2008.
Aquests es desenvolupen segons el que determinen les Directrius Nacionals de Mobilitat i en
coheréncia al planejament territorial vigent a la RMB.

Els objectius del pdM no es poden aplicar directament al PMU, ja que els dos plans tenen ambits i
horitzons d’estudi diferents, pero si que s’exigeix que el PMU ha d’assolir com a minim els
mateixos percentatges de millora anuals aconseguits pel pdM sempre i quan siguin suficients per
acomplir els requeriments legals pel que fa a la contaminacié atmosférica, acustica, ocupacio del
sol, etc.

Cada objectiu ambiental es justifica en relacié als objectius de proteccié ambiental fixats en els
ambits internacional, europeu, espanyol, catala o local, aixi com en base a les conclusions de la
diagnosi. D’aquesta manera, I'establiment dels diferents objectius ambientals no és un simple
llistat, sind que esdevé el resultat de la integracié dels problemes propis de 'ambit amb el marc
legal vigent.

S’ha de considerar com a objectiu principal la reduccio de la quota global dels desplagaments amb
vehicle privat en un 10% a 6 anys, tal com s’estableix en la mesura EA1.7 del pdM. Per a la resta
d’objectius cal realitzar un esforg proporcional al del pdM.

Donat que l'increment de poblacié i mobilitat pot ser molt diferent entre els plans a comparar, es
pot realitzar una reinterpretacio dels objectius en termes de ratios per habitant o desplagament, o
bé en termes comparatius respecte a l'escenari tendencial, sempre que no contradigui el
compliment de les Directrius Nacionals de mobilitat.

De tots els objectius tractats en el PMU de Castellar del Vallés, s’han considerat per el present
document els seglents objectius ambientals globals:

- Minimitzar les externalitats del sistema de transports.

- Incrementar I'iis dels modes no motoritzats i del transport pubilic.

- Augmentar 'autocontencio i reduir la distancia mitjana dels desplagaments
- Moderar el consum de I'energia i reduir la intensitat energética del transport.
- Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic.

- Reduir la contaminacié atmosférica causada pel transport.

- Reduir la contaminacio acustica derivada del transport.

- Reduir l'ocupacio de l'espai public per part dels vehicles.

- Augmentar la seguretat viaria.

Cal dir, que a més del objectius ambientals globals d’aquest informe ambiental, en el PMU hi han
descrits objectius estratégics, fruit del Pacte per a la mobilitat de Castellar del Vallés (signat el dia
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1 de febrer de 2011), que estan directament vinculats a les mesures o actuacions del Pla i que
permeten assolir un model de mobilitat més sostenible. Aquests sén:

- Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, oferint un sistema de
transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments en vehicle privat.

- Millorar l'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

- Promoure I'is segur de la bicicleta creant les condicions infraestructurals, de gestié del
transit i d’educacio viaria necessaries per afavorir la seva utilitzacio.

- Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

- Estendre entre la poblacio la sensibilitzacié i conscienciacioé ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura.

- Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant 'espai public destinat a cada
mode de transport.

- Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosferica i acustica provocats pel transit.

- Compatibilitzar l'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacié i residents, amb el
dinamisme econdmic de la vila i amb les bones condicions d’accés i mobilitat per als
modes més sostenibles.

- Millorar I'accés als poligons industrials amb altres modes de transport diferents al vehicle
privat.

- Garantir una distribuci6 de mercaderies agil, ordenada, amb minim impacte sobre la
mobilitat i garantint el ple desenvolupament de les activitats econdmiques.

A continuacié es descriuen i quantifiquen el objectius ambientals globals de [linforme de
sostenibilitat ambiental:

3.3.1. Minimitzar les externalitats del sistema de transports.

Qualsevol plantejament de la mobilitat no pot ser alié als costos generats pel transport, tant interns
com externs, tenint en compte qui els genera, diferenciant entre agents (operadors i/o usuaris) i
modes de transport, i en quina quantia.

El model de mobilitat ha de ser necessariament més eficient en el seu conjunt per a garantir la
competitivitat del sistema i permetre una mobilitat més econdmica als ciutadans. En aquest sentit
el pdM fixa I'objectiu de reduir el cost unitari del viatge, considerant tant els costos interns com els
costos externs.

L’objectiu del pdM és que el cost unitari del transport privat es redueixi anualment un 2%
durant I'horitzé del PMU i en el del transport public un 0,93%.

A la taula seglient es mostra els valors dels costos unitaris del viatge de 'any 2010 obtinguts a

partir de la plantilla de fulls de calcul del costos unitaris facilitats per I' ATM i els valors objectius
dels costos que el PMU de Castellar del Vallés haura d’assolir a 'any 2016:
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Costos interns i externs del viatge en transport public 1,45 -2,00% 1,37 €/viatger-km

Costos interns i externs del viatge en transport privat 1,30 -1,83% 1,15 €/viatger-km

Taula 3.2. Costos unitaris de viatge (Font: elaboracié propia mitjangant la metodologia de calcul de la ATM)

El cost total del viatge a 'RMB s'obté amb la formula seguient: sumatori de “(ci + ei)*ui” (on ¢ sén
costos d'inversio, de gestio i d'explotacid; e les externalitats socioambientals (emissions GEH,
costos de congestio, etc.); i “u” les unitats de transport (km-persona) per mode)

D'aquesta formulacio, se'n dedueix que es pot incidir en el cost dels viatges a I'RMB des de quatre
ambits: millorant la gestid, modificant I'equilibri modal, millorant I'eficiéncia energética/ ambiental i
reduint les unitats de transport.

L’objectiu del pdM és la disminucié dels costos totals externs de transport, sent d’'una reduccié
anual del 1,90%.

Els costos externs del transport a Castellar del Vallés en el 2010 és de 124.394 milers d’euros
segons el valor obtingut mitjangant la metodologia de calcul de la ATM. Si li apliquem la reduccio
proposada pel pdM, I'objectiu del PMU de Castellar sera la d’assolir els 110.870 milers d’euros
any de ’horitzé del Pla (2016).

3.3.2. Incrementar I'us dels modes no motoritzats i del transport public.

Perqué una ciutat sigui sostenible és indispensable reduir la mobilitat forgada i deixar de fomentar
I'ls innecessari de vehicles motoritzats, per tant es proposa potenciar el canvi modal en els
desplagaments incrementant la quota dels modes no motoritzats (a peu i amb bicicleta) i el
transport public.

L’objectiu fixat pel PMU és assolir els mateixos percentatges de millora que aconsegueix el pdM
de la RMB en la reduccio del vehicle privat. L’any 2004 el pes del transport privat al conjunt de la
RMB era del 38,9% i en I'escenari del pdM s’arriba al 35,2%, aix0 significa una disminucié anual
del 1,74% de la quota modal del transport privat. Alhora un augment del 1,88% de la quota del
transport public i una disminucio del 0,42% de la quota del transport no motoritzat.

% de desplagaments en transport public 4,46% 1,88% 4,99% min
% de desplagaments en transport privat 60,99% -1,74% 54,86% max.
% de desplagaments en transport no motoritzat 34,55% -0,42% 33,69% min.

Taula 3.1. Objectiu del repartiment modal a Castellar del Vallés (Font: elaboracié propia)

Cal tenir en compte que aquest objectiu s’ha concretat en termes de reduccié de la quota de
vehicle privat motoritzat dels desplagaments dels residents que es realitzen a l'interior de la zona
urbana i, per tant, agrega conjuntament els desplagaments interns aixi com les etapes internes
dels desplacaments de connexio dels residents.

3.3.3. Augmentar I'autocontencio i reduir la distancia mitjana dels desplagaments.
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Un indicador clau de la mobilitat és la taxa d’autocontencié de la poblacié resident calculada com
els desplagaments interns en I'ambit de residéncia dividits pel total de desplagaments residents,
expressat en percentatge. En el cas de Castellar del Vallés, s’obté una autocontencié més elevada
en dia laborable (58,16%) que no pas en dia festiu (50,34%) a I'any 2006. Extrapolada a I'any
2010, la taxa d’autocontencio s’estima que sigui del 61,22%.

Al conjunt de la RMB l'autocontencié mitjana municipal és del 69,9% en dia feiner i de 62,4% en
dissabte i festiu. La comarca del Vallés Occidental presenta uns valors del 67,1% en dia feiner i
del 59,2% en dissabte i festiu. En comparacio, Castellar del Valles presenta un index
d’autocontencié municipal més baix que el la mitjana comarcal i de la RMB. Per tant en aquest
objectiu es pretén millorar els nivells d’autocontencié del municipi en els proxims 6 anys.

Un altre factor relacionat amb la mobilitat és la distancia mitjana dels desplagaments i el temps de
desplacament. El temps de desplacament esta relacionat tant amb la velocitat mitjana de
circulacié com amb la distancia del desplagcament. Per tant els vehicles motoritzats que disposen
d’'un ampli rang de velocitats, poden oferir una gran varietat de solucions pel que fa a
l'accessibilitat en termes de temps. En canvi, per als modes de transport no motoritzats, el rang de
velocitats és relativament limitat, per tant la seva utilitat per al sistema i la seva competitivitat
respecte a la resta de modes de transport estd vinculada a la distancia mitjana dels
desplagcaments.

La distancia mitjana dels desplagcaments depén en gran mesura del model territorial, €s a dir del
nivell de dispersio de les zones urbanitzades i de la barreja dels usos. Tot i que el model territorial
no sigui competéncia directa del PMU és important que aquests criteris quedin plasmats en el
planejament derivat dels sectors urbanitzables o de reforma urbana, aixi com en la propera revisié
del planejament urbanistic de Castellar.

La distancia mitjana dels desplagaments a Castellar del Vallés és de 4,2 km, a I'any 2010. Llavors
si tenim en compte el creixement anual proposat en el pdM (creixement del +0,31% anual) la
distancia mitjana en I'any horitz6 del PMU hauria de mantenir-se igual o no superar els 4,27 km.

També és objecte d’aquest Pla la millora de I'eficiencia dels sistemes de mobilitat pel que fa al
temps de desplagament, especialment per als desplagaments en transport public, permetent un
estalvi de temps en els desplacaments per anar a treballar o estudiar, comprar, etc. Actualment el
temps dels desplagaments dels residents de Castellar del Vallés és de 21,4 minuts.

3.3.4. Moderar el consum de I'energia i reduir la intensitat energética del transport.

Segons llnstitut Catala de I'Energia el sector transport és el principal consumidor d’energia a
Catalunya, representant el 39% del consum final i responsable del 29% del comput global de les
emissions de CO,. A més, les emissions generades pel transport creixen molt per sobre de
qualsevol altre sector. Tampoc es pot oblidar la forta dependéncia del petroli que suposa prop del
98%, essent la diversificacid energetica practicament inexistent. En aquest sentit, els objectius de
les directives i politiques sén:

e Unié Europea:

La Directiva 2003/30/CE del Parlament Europeu i del Consell de 8 de maig de 2003
relativa al foment de la utilitzacié de biocarburants o altres combustibles renovables en el
transport: exigeix que el 5,75% de tots els transports que utilitzen combustibles fossils han
de ser substituits per biocombustibles abans del 31 de desembre de 2010, amb un objectiu
intermedi del 2% a finals del 2005.
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El paquet legislatiu energia i clima conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i
promoure les energies renovables. Entre elles, estableix els esforgos que haura de fer
cada estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle en el sector
del transport.

Per una altra banda, la Cimera dels 27 membres de la UE sobre el canvi climatic, marg de
2007: Aprovada l'estratégia de politica energética i de lluita contra el canvi climatic que
inclou el compromis que al 2020, el 20% del consum energétic sigui amb fonts renovables i
de reduir al 20% les emissions de CO,. En aquest sentit Castellar el Vallés va aprovar el
Pla d’accié d’energia sostenibles (PAES) el novembre de 2009 en el qual s’avalua les
emissions de CO; de la ciutat i es proposen mesures per augmentar I'estalvi i I'eficiéncia
energeética per tal de poder complir amb l'objectiu de la Unié Europea.

o D’obligat compliment a Catalunya:

Pla de 'Energia de Catalunya 2006-2015 (aprovat pel Govern de la Generalitat el dia 11
d’octubre de 2005): El Pla de 'Energia, en relacio a I'escenari IER, fixa un increment en el
consum de combustible d'un 10,8% durant el periode 2003-2015.

o D'obligat compliment a la Regié Metropolitana de Barcelona:

Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (aprovat pel Govern de la
Generalitat, GOV/146/2008): el pdM proposa, durant el periode 2004-2012, una
disminucié anual del 0,22%.

El pdM proposa com a objectiu de reduccié de I'is de combustibles derivats del petroli
I'adopcid plena de I'escenari intensiu en eficiéncia energética i energies renovables (IER)
del Pla de I'energia de Catalunya. Aixd vol dir una reducci6 en el consum de combustibles
derivats del petroli d'un 2,59% durant el periode 2004-2012. El pdM compleix I'objectiu amb
escreix, ja que redueix gairebé un 27,04% I'us de combustibles derivats del petroli, per
tant una reduccio anual del 3,38%

Segons el Document de Referencia emés per la Direccidé General de Politiques Ambientals i
Sostenibilitat, el pdM va proposar I'is del biodiésel com una mesura important per a la reduccié de
les emissions de gasos efecte hivernacle d’acord amb les previsions del pla de I'energia de
Catalunya. No obstant, aquest combustible esta en revisié en tota Europa i en I'actualitzacio del
mateix pla de I'energia, per la qual cosa no és aconsellable proposar la generalitzacié del seu Us.

L’objectiu fixat pel PMU és assolir els mateixos percentatges de millora que aconsegueix el pdM
de la RMB en reduir el consum energétic. Donat que en l'escenari actual (2010) el consum
energetic estimat és de 4.196 tep/any, l'objectiu en el 2016 és que el valor sigui igual o inferior a
4.141 tep/any. Pel que fa al consum de combustibles derivats del petroli, I'objectiu del PMU és
que el valor actual (4.186 tep/any) es redueixi fins assolir un consum igual o inferior a 3.405
tep/any.

3.3.5. Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic.

El canvi climatic, és provocat per I'emissié de CO,, i en menor mesura d’altres gasos d’efecte
hivernacle (GEH) com ara el meta, que provenen de I'oxidacié dels combustibles fossils. El canvi
climatic és un impacte global, a mig termini, i poc importa que emetem el CO; a un lloc 0 a un
altre. Les emissions de GEH estan regulades per acords internacionals i les directives
comunitaries que en deriven.

Diputacio
Barcelona

xarxa de municipis



56 Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés

Per tant, és molt convenient mesurar les emissions de CO, atribuibles a la mobilitat, perd no és
senzill i no n’hi ha un métode de mesura socialment acceptat, especialment quan la mesura es
refereix a un territori limitat.

En aquest sentit, els objectius de les directives i politiques que es presenten sén:
e Internacional:

Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic té I'objectiu de I'estabilitzacio
de les concentracions de gasos amb efecte hivernacle a I'atmosfera a un nivell que eviti
interferéncies antropogéniques perilloses en el sistema climatic.

En el protocol de Kyoto 38 paisos industrialitzats es van comprometre a assolir una
reduccio dels gasos amb efecte d’hivernacle d’'un 5,2% per al periode 2008-2012 respecte
dels nivells de I'any 1990, per tant una reduccié anual del 1,3%.

e Unié Europea:

El 29 d’abril de 1998 la Comunitat Europea va signar el Protocol de Kyoto a Nova York, i
posteriorment el 31 de maig de 2002, tots els estats membres de la Uni6é europea van
ratificar el Protocol de Kyoto i es van comprometre a rebaixar un 8% el nivell d’'emissions
de gasos amb efecte d’hivernacle entre els anys 2008 i 2012, segons els gasos emesos
any base (1990).

També cal tenir en compte el Paquet legislatiu energia i clima que conté mesures per lluitar
contra el canvi climatic i promoure les energies renovables. Entre elles, estableix esforgos
que haura de fer casa estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle en sectors com el transport.

A la Cimera dels 27 membres de la UE sobre el canvi climatic, marg de 2007 es va aprovar
l'estratégia de politica energética i de lluita contra el canvi climatic que inclou el compromis
que al 2020, el 20% del consum energétic sigui amb fonts renovables i de reduir al 20% les
emissions de CO,.

e D’obligat compliment a Catalunya:

Les Directius Nacionals de Mobilitat (Decret 362/2006, de 3 d’octubre) planteja una
reduccio de les emissions de CO, del 20% entre I'any 2006 i 2012, és a dir una reduccid
anual del 3,3%.

El pdM assumeix la reduccié establerta en les DNM del 20% per a I'any 2012. Per tant,
l'objectiu fixat pel PMU és assolir els mateixos percentatges de millora que aconsegueix el
pdM de la RMB.

Pel que fa a les emissions de GEH, I'objectiu en el 2016 és que aquest valor sigui igual o inferior
a 10.595 tep/any ja que actualment es troba a 12.587 tep/any, és a dir una reduccié anual del
2,83%.

A més, aquest objectiu ha d'anar acompanyat de la millora de l'eficiéncia dels vehicles i la
diversificacié de combustibles, la reduccié de velocitats, el canvi cap a mitjans de desplagament
més sostenibles, la millora de la congestié i d'altres mesures que permetin la reduccié de les
emissions.
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3.3.6. Reduir la contaminacié atmosférica causada pel transport.

La mala qualitat de l'aire en les zones urbanes sén provocada per les emissions de diferents
gasos (NOx, SO2, precursors d’ozO, etc.) i particules de diferents mides que queden en
suspensid. Aquest és un impacte local, que té efectes en la salut de les persones en el curt
termini.

Malgrat les millores tecnologiques dels vehicles motoritzats que han permeés la reduccio de
l'emissié d'aquests components, lincrement global del transport a les zones urbanes ha
contrarestat aquestes millores i ha provocat que a molts municipis les concentracions
atmosferiques de PM;, i NOx a 'RMB es mantinguin per sobre de 20 uyg/m3 de PMy, i entre 40
pug/m3 de NOx, és a dir, per sobre el limit dels nivells fixats per la legislacié europea i pel Reial
Decret 1073/2002 sobre avaluacio i gestié de la qualitat de I'aire ambiental.

En el cas de la ZQA del Valles — Baix Llobregat les mitjanes anuals de NOx es troben per sota
dels limits fixats pel Reial Decret 1073/2002. En canvi pel que fa a les particules en suspensio,
entre els anys 2005 i 2007 les mitjanes van superar el limit fixat per a I'1 de gener del 2005, per
tant, es troben lluny del limit a assolir per I'1 de gener del 2010.

El pdM es fixa com a objectiu de reduccié de les emissions de NOx la disminucié del 30% del valor
d'emissions del 2004, d'acord amb la linia fixada pel DMAH de reduccié lineal de les emissions
respecte els nivells d'immissio, tal com estableix el Pla d'actuacié associat a la declaracié de zones
de protecciod especial de I'ambient atmosferic de febrer del 2007. | el pdM compleix I'objectiu amb
escreix, ja que es redueixen les emissions del 2004 un 39,5%.

El pdM es fixa com a objectiu de reduccié de les emissions de PMy, la disminucié del 45% del
valor d'emissions del 2004, d'acord amb la linia fixada pel DMAH de reduccié lineal de les
emissions respecte els nivells d'immissié. | el pdM assoleix I'objectiu reduint un 48% les emissions
de PM10.

En definitiva, el pdM planteja durant el periode 2004-2012 una reduccié anual de 6,10% de les
emissions del NOx i una reduccio 7,87% de les emissions del PMy,.

Vist que en I'escenari actual (2010) les emissions de NOx és de 52,12 t/any, I'objectiu del 2016 és
que les emissions es mantinguin iguals o inferiors a 35,72 t/any. Pel que fa a les emissions de
PMo que el valor actual (9,47 t/any) es redueixi com a minim a les 5,79 t/any.

3.3.7. Reduir la contaminacié acustica derivada del transport.

El pdM no concreta molt sobre aquest objectiu perd s’indica que s’han d’emprendre mesures que
contribueixin, des de la regulacio de la mobilitat, a I'eliminacié en 3 anys dels espais urbans on se
sobrepassin els 75 dBA i a la reduccidé en un 1,5% anual de la poblacié exposada a més de 65
dBA. Es a dir, reduir el nombre de persones exposades a la contaminacié acustica associada al
transit als quals esta exposada la poblacié de Castellar.

Com s’ha dit anteriorment Castellar del Vallés disposa d’'un mapa de capacitat acustica, pero, no
disposa de gaires dades referents als nivells d’exposiciod sonora de la poblacié. No obstant, com a
objectiu del PMU es prendra com a fita els valors limits d’immissié fixats per a cada zona
sensibilitat del mapa de capacitat acustica i per a cada periode horari tal com proposa I'Oficina de
prevencid i control del soroll i les vibracions en el document de referéncia per a l'avaluacié
ambiental del PMU.
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Zona d’alta sensibilitat acustica (A) 60 60 50
Zona de sensibilitat acustica moderada (B) 65 65 55
Zona de baixa sensibilitat acustica (C) 70 70 60

Taula 3.1. index d’'immissi6 de soroll pel periode de dia, vespre i nit respectivament (Font: Oficina de prevencié i control

del soroll i les vibracions)

3.3.8. Reduir I'ocupacio de I'espai public per part dels vehicles.

Aquest objectiu es relaciona amb dos conceptes: desenvolupament sostenible i paisatge. En
aquest sentit, el marc legal que els defineix és:

Decret legislatiu 1/2005

Article 3. Concepte de desenvolupament urbanistic sostenible

El desenvolupament urbanistic sostenible, atés que el sol és un recurs limitat, comporta
també la configuracié de models d'ocupacio del sol que evitin la dispersié en el territori,
afavoreixin la cohesio social, considerin la rehabilitacié i la renovacié en sol urba, atenguin
la preservacio i la millora dels sistemes de vida tradicionals a les arees rurals i consolidin
un model de territori globalment eficient.

Llei 8/2005

La llei 8/2005, de proteccid, gestié i ordenacio del paisatge, estableix que el paisatge és
qualsevol part del territori, tal com és percebuda per la col-lectivitat, el caracter del qual
resulta de l'accio de factors naturals /o humans. Estableix l'obligacié de determinar i
delimitar la tipologia de paisatges de Catalunya, per establir objectius de qualitat i per
fomentar mesures i accions per assolir aquests objectius.

Per assolir aquest objectiu, el PMU ha de ser el principal instrument d’ordenacié del viari i, per tant,
ha d’estudiar i proposar cadascuna de les xarxes de cada mode de desplacament. També ha de
definir iniciatives per contribuir a la reduccié de I'ocupacié del espai public per part del vehicle
privat i a 'augment de la qualitat de vida associada al gaudi d’aquest espai public. Seria el cas, per
exemple, la construccié de carrers de prioritat invertida o per a vianants.

L’'objectiu del PMU sera l'augment del percentatge d’espai public destinat a vianants i
bicicletes i la conseqiient disminucio de I’espai public destinat als vehicles motoritzats. Pel
que fa al nombre d’aparcament fora de calgcada es que el creixement compleixi amb el descrit amb
el planejament urbanistic de Castellar del Vallés.

Dades d'ocupacio del sol

Espai public destinat als vehicles motoritzats (circulacioé i aparcament) (ha) 83,0 < Valor inicial
Espai public d'Us exclusiu per a vianants o bicicletes (ha) 33,7 > Valor inicial
Nombre de places d'aparcament fora de calgada per a vehicles motoritzats 11.227 > Valor inicial

Taula 3.5. Objectiu d’'ocupacio del sol (Font: Elaboracié propia)
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3.3.9. Augmentar la seguretat viaria.

L’accidentalitat viaria és un dels problemes associats, entre d’altres factors, al gran augment que
la mobilitat de les persones ha experimentat en els darrers trenta anys. Els accidents de transit
ocasionen a I'any prop d’'un milié de morts directes arreu del mon.

Les dades d’evolucio de la sinistralitat a Catalunya dels darreres anys mostren una tendéncia
general positiva tot i que la millora de xifres s’ha d’atribuir a la reduccié dels accidents i de les
victimes en carretera. La situacié en zona urbana, amb lleugeres variacions anuals, es manté
constant i roman com a assignatura pendent de la seguretat viaria al nostre pais.

En aquest marc, el Pla de seguretat viaria, renovat cada trienni, és el document clau que revisa i
proposa les linies estratégiques a seguir i les actuacions realitzades per aconseguir els objectius
generals de seguretat viaria. Perd, més concretament, el Pla Catala de Seguretat Viaria (PCSV)
2008-2010 aporta les eines que han de permetre assolir I'objectiu fixat per la Unié Europea per al
2010 de reduccio del 50% del nombre de morts respecte de 'any 2000.

En aquest sentit, el maig de 2010 es va aprovar el Pla local de seguretat viaria de Castellar del
Vallés. L'objectiu comu és la redaccio de la sinistralitat i un canvi cultural de llarg abast en la
conduccid, la circulacio i la mobilitat per afavorir un decrement constant dels nivells d’accidents a
'RMB.

Les DNM plantegen per al 2012 una reduccio de victimes mortals en accidents de transit d’'un 37%
respecte al 2004. Plantegen també reduir un 15% (1,9% anual) els accidents amb victimes per
cada 1.000.0000 veh-km.

La variacié del nombre d’accidents amb victimes entre els anys 2005 i 2008 a Castellar ha estat
del 48,2%. Si el Pla catala de Seguretat Viaria (PSCV) té l'objectiu de reduir el 50% dels
accidents amb victimes entre 'any 2000 i 2010, podem considerar que en el cas de Castellar del
Vallés aquest objectiu ja s’assoleix.

Les ultimes dades disponibles d’accidentalitat son de lany 2008, quan es van registrar 29
accidents dins el municipi de Castellar. Com que la tendéncia és d’'una disminucié dels accidents
amb victimes (16% anuals), es creu que actualment (any 2010) el nombre d’accidents es troba al
voltant dels 20 accidents és a dir, 0,29 accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km.

L’objectiu del PMU sera el mateix que I'establert pel pdM, és a dir reduir un 2,18% anual del
accidents per cada 1.000.000 veh-km. Per tant, l'objectiu del PMU sera assolir un valor igual o
inferior a 0,25 accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km a I’'any 2016.

Pel que fa al nombre de morts, en els darrers anys Castellar del Vallés a registrat entre 0 i 2 morts
anuals, per tant I'objectiu del PMU sera de mantenir al voltant de 0 el nombre de morts.
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3.3.10. Resum dels valors objectius dels indicadors

A la taula seguent es resumeixen els valors actuals i els valors objectius que el PMU de Castellar

del Vallés hauria d’assolir per al 2016.

1. Minimitzar les externalitats del sistema de transports

Costos interns i externs del viatge en transport public €lviatger-km 145 1,37
Costos interns i externs del viatge en transport privat €lviatger-km 1,30 115
Costos totals externs del transport milers € 124.394 110.870

2. Incrementar I’is dels modes no motoritzats i del transport public

Quota modal del transport public % 4,46% 4,99% min
Quota modal del transport privat % 60,99% 54,86% max.
Quota modal del transport no motoritzat % 34,55% 33,69% min.
3. Augmentar I’autocontencié i reduir la distancia mitjana dels desplagaments

Taxa d'autocontencié % 61,22% > Valor inicial
Distancia mitjana dels desplagaments km 4,20 4,28
Temps de desplagament minuts 21,4 < Valor inicial
4. Moderar el consum de I'energia i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia tep/any 4.196 4.141
Consum de combustibles derivats del petroli tep/any 4.186 3.406

5. Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic

Emissions de GEH tCO./any 12.587 10.595

6. Reduir la contaminacié atmosférica causada pel transport

Emissions de NOx tNOx/any 52,12 35,72
Emissions de PM10 tPM10/any 9,47 5,79

7. Reduir la contaminacié acustica derivada del transport

Superaci6 del limit d'immissié en la Zona d’alta sensibilitat acustica (A) trams de carrers - 0
Superacié del limit d'immissié en la Zona de sensibilitat acustica moderada (B) trams de carrers - 0
Superacio6 del limit d'immissié en la Zona de baixa sensibilitat acustica (C) trams de carrers - 0

8. Reduir I'ocupacié de I'espai public per part dels vehicles

Espai public destinat als vehicles motoritzats (circulacioé i aparcament) ha 83,0 < Valor inicial
Espai public d'us exclusiu per a vianants o bicicletes ha 33,7 > Valor inicial
Nombre de places d'aparcament fora de calgada per a vehicles motoritzats places 11.227 > Valor inicial
9. Augmentar la seguretat viaria

Nombre de morts en accidents de transit morts/anys 2 0
Accidents amb victimes per veh-km C\gﬁ../kmgg}./ooo 0,29 0,25

Taula 3.6. Valors actuals i els valors objectius que es pretén assolir en el PMU de Castellar del Vallés per al 2016. (Vini =

Valor inicial) (Font: Elaboracio propia)
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4. Descripcio i avaluacié d’alternatives

L’avaluacié ambiental d’alternatives d’ordenacié de mobilitat esdevé un element clau del procés
d’avaluacié ambiental del PMU de Castellar del Valles, ja que I'opcid escollida determinara en gran
mesura les repercussions ambientals del pla.

Es fonamental que aquells elements que defineixen el model de mobilitat adoptat pel pla siguin
adequats des del punt de vista de la sostenibilitat. En cas contrari, es provocaran efectes en
cadena molt dificils de reconduir a posteriori.

En qualsevol cas, d’acord amb la Llei 6/2009, de 28 d’abril, sobre d'avaluacié ambiental de plans i
programes, és obligat considerar lalternativa zero per tal de de valorar les consequéncies
ambientals de la continuitat de la planificacio existent o de la manca de planificacio.

Després d’establir els objectius i criteris ambientals que el PMU ha d’assolir, en aquest apartat
s'analitzen diferents alternatives d’actuacié per tal de corregir els efectes negatius de la situacié
tendencial.

Aquestes alternatives no presenten un nivell de concrecido de les propostes concretes sobre la
gestio de I'aparcament, la millora de I'accessibilitat, la creacié de carrers de prioritat invertida, etc.
El nivell de les linies estratégiques és més imprecis, perd concreta si s’opta per tancar la circulacio
de vehicles privats, si la politica per fomentar la bicicleta es basa exclusivament en la creacio de
carrils bici, si es crea un nou sistema de rondes viaries, etc. Per tant, les alternatives d’ordenacié
presentades tenen un nivell de definicié que se situa en un punt intermedi entre 'enunciat massa
difus dels objectius del pla i la concrecio detallada de les propostes definitives del Pla.

S’han plantejat tres alternatives de futur amb diferents escenaris de transvasament modal, en
funcié del grau d’aplicacié de les mesures previstes per a I'any 2016. Totes les alternatives
estudiades es basen en una determinada distribucié modal, ja que el repartiment modal incideix
directament en la generacié de vehicles-kilbmetres, que és la variable principal de la qual depenen
la major part dels objectius. Les tres alternatives plantejades corresponen a un canvi modal
moderat, un canvi modal mig i un canvi model significatiu.

Per aconseguir situar la mobilitat de Castellar dins dels objectius establerts, el PMU considera
imprescindible la realitzacié d’algunes infraestructures ja previstes en diversos plans d’abast
superior, sense les quals dificilment es podra assolir els objectius. Aquestes mesures permetran
reduir el transit de pas i oferiran una alternativa de transport més competitiva que 'actual, com és
el cas del desdoblament de la carretera que uneix Sabadell i Castellar del Vallés a mig termini i
sobretot a llarg termini amb el Quart Cinturd, el perllongament de la Linia FGC de Sabadell fins a
Castellar del Vallés, entre altres.

Les propostes del PMU han d’anar encaminades a incentivar el canvi modal amb un seguit de
mesures inspirades en reforgar la qualitat, la seguretat i la competitivitat dels modes alternatius al
vehicle privat (a peu, bicicleta i transport public) fent-los realment competitius amb el vehicle privat,
i garantir la convivéncia equitativa i pacifica de totes les persones que es desplacen.

Per aquest motiu es proposa reduir la utilitzacié dels vehicles a motor privats en els
desplagaments urbans (especialment al centre urba) que permeti reduir el seu pes respecte de la
distribucié modal actual amb I'objectiu d’aconseguir una mobilitat més sostenible, universal, segura
i competitiva, tal i com assenyalen les Directrius Nacionals de Mobilitat de la Generalitat de
Catalunya i com exigeix el pdM.

Donat el reduit pes que actualment té el transport col-lectiu en la mobilitat del municipi, la reduccié
del pes del vehicle privat que es planteja als escenaris de canvi modal han de tenir un impacte i
han de suposar un verdader canvi d’escala en el transport public actual. No obstant, aquest canvi
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de mode de transport ha d’esser realment competitiu envers el privat. Aixd s’ha de reflectir, entre
altres molts aspectes, en una millora substancial de la seva velocitat comercial i les frequiéncies de
pas.

Amb aquest plantejament s’han formulat les diferents alternatives de repartiment modal i s’ha
avaluat els objectius ambientals del pdM realment assolibles per a cada alternativa estudiada.

En concret, l'avaluaci6 ambiental ha consistit en analitzar el comportament de la mobilitat
expressada en veh-km de cada alternativa i, a partir d'aquesta dada i utilitzant I'eina AMBIMOB-U,
s’ha calculat els valors de consum d’energia, emissions de GEH, emissions de NOx i emissions de
PMjo.

4.1. Alternativa 0

Per a l'avaluacié de la mobilitat tendencial s’ha considerat que el creixement de la mobilitat interna
i de connexié dels residents és proporcional a la mobilitat generada pel planejament urbanistic
municipal, en concret dels sectors que encara resten per desenvolupar: ’ARE Turuguet, 'ARE nou
eixample i el nou Poligon Industrial Can Bages, 'UA Escorxador i 'TUA Cal Segalés. A més s’han
tingut en compte tots els habitatges nous que encara resten per construir (segons el PGOU de
Castellar).

Dins el terme municipal de Castellar, es preveu a curt i mig termini actuacions encaminades a la
millora de la mobilitat. Destacar, la millora i desdoblament de la carretera B-124 entre Sabadell i
Castellar del Valles que permetra augmentar la capacitat i les prestacions d’aquesta carretera ja
que registra un volum de transit molt intens de turismes i vehicles pesants; la formacié d’un carril
bici de 2 metres d'amplada que discorrera paral-lel a la carretera. | també cal tenir en compte el
Programa d'Actuacié Municipal (PAM) de Castellar del Vallés (instrument de planificacio de les
accions de l'activitat municipal durant el 2010) ja que té previstes actuacions que estan
relacionades amb la mobilitat i accessibilitat, en tots els casos respectant el planejament. Per
exemple es preveu construir tres rotondes a la ronda de Tolosa per eliminar els punts semaforics a
les cruiles amb els carrers de Barcelona, Tarragona i Bergueda; eliminar les barreres
arquitectoniques en diversos carrers i places del municipi; habilitar Zones 30, etc.

A I'entorn més proper del municipi, s’esta executant la construccié de I'iltim tram de la ronda
Sabadell, des de la carretera N-150, on finalitza actualment, fins a la carretera de Matadepera (BV-
1248). | un cop s’executi el tram del Quart Cintur6 entre la Ronda Oest de Sabadell i la carretera
B-124 (llarg termini) el transit que prové de la poblacié de Castellar del Valles podra accedir
directament a la C-58 evitant passar per l'interior del nucli urba de Sabadell.

En 'ambit del transport public, en els proxims 6 anys esta previst la creacié d’'una linia que enllaci
amb el HUB de la UAB a Cerdanyola del Vallés. Es una nova linia d’autobis que comengara al
municipi de Castellar i finalitzara a la UAB ja que és un punt important d’intercanvi modal ja que
disposa d’estacions de ferrocarrils tant d’FGC com de RENFE Rodalies i esta ben connectat per la
xarxa basica de carreteres). | per ultim, esmentar que el pdM recomana potenciar els serveis en
autobus entre Terrassa i Castellar del Vallés per tal de donar resposta a la mobilitat centripeta de
'RMB i connectar el municipi a la co-capital.

Cal dir que algunes de les propostes previstes per al planejament es poden veure afectades per
l'actual crisis econdmica ja que probablement no es compliran els terminis d’execucié establerts.

En I'escenari tendencial s’ha estimat que nombre total de vehicles-quildmetres recorreguts en un
any augmentara fins arribar als 79.515.665 veh-km/any.
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Si tenim en compte la ubicacié dels nous desenvolupaments urbans dins del municipi que donaran
lloc a aquest augment de mobilitat, la malla d’intensitats diaries del municipi variara donant
problemes al tram nord de la carretera B-124 i el carrer Prat de la Riba.
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Fig. 4.1. Capacitat dels vials al 2016 (Font: Elaboracié propia).

4.1.1. Repartiment modal

A Tlalternativa 0 s’ha considerat que el repartiment modal es mantindra practicament igual als
valors actuals independentment de les millores realitzades sobre les infraestructures per a la
mobilitat en vehicle privat i altres modes de desplagament.

Aixi doncs, si tenim en compte els resultats de la mobilitat generada dels sectors que romanen per
desenvolupar la mobilitat global dels residents al 2016 quedaria de la segiient manera:

Dia feiner

Tipus

Interna + connexio

Desplagaments
Mode transport totals per mode
de transport

(2010)
A peu + bici 25.817
Transport public 3.331
Transport privat 45572
Total 74.720

Desplagaments
totals per mode
de transport

Increment

SUERTE desplagaments

modal 2010 (%)

(2010 a 2016) (2016)
34,55 2.041 27.858
4,46 341 3.672
60,99 4.719 50.291
100 7.101 81.821

Taula 4.1. Mobilitat total dels residents de Castellar del Vallés per a I'escenari tendencial (Alternativa 0). (Font: Elaboracié
propia)

Els desplagaments ens els proxims 6 anys passarien dels 74.720 desplacaments actuals als
81.821 desplagaments, és a dir un increment del 9,5%.
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4.1.2. Seguretat viaria

Per estimar I'accidentalitat esperada a Castellar del Valles a I'horitzd del Pla de Mobilitat Urbana
(any 2016) tindrem en compte que l'accidentalitat de Castellar del Vallés ha disminuit anualment
un 16,1%. No obstant, aquest és un percentatge poc fiable ja que per obtenir la tendéncia global
nomeés s’han tingut em compte les estadistiques dels darrers 4 anys. La tendéncia catalana dels
darrers 10 anys presenta oscil-lacions puntuals, tot i aixi, presenta una tendéncia de disminucié,
exactament d’una reduccié anual mitjana del 0,5%.

El nombre d’accidents amb victimes en zones urbanes per 1.000 habitants al municipi de Castellar
del Valles és més baix en comparacio a la taxa de Catalunya. Per tant, en l'alternativa 0 s’estima
que per a 'any 2016 el nombre d’accidents amb victimes (en zona urbana) es mantinguin iguals o
lleugerament inferiors a l'actual ja que actualment presenten valors molt baixos i aquests es
mantindrien constants fins a 'any 2016.

Amb aquests resultats d’accidentalitat i amb el total de vehicles-quilbmetre previstos per a I'any
2016, sent de 79.515.665 veh-km, el rati d’accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh.km a
lany 2016 seria com a maxim de 0,25 Acc./1.000.000 veh-km-any. Amb aquest valor ja s’assoleix
el valor objectiu del PMU.

4.1.3. Consum d’energia i emissions

A la taula seglent es mostra els resultats del consum d’energia (en tones equivalents de petroli a
any 2016) i de les emissions de contaminants atmosfeérics (en tones/any) obtinguts a TAMBIMOB.
Per tant, l'alternativa 0 no millora els resultats obtinguts en la situacio actual.

Consum energetic 4.341tep/any
Emissions CO, 13.060 t/any
Emissions NOy 44 t/any
Emissions PMg 10 t/any

Taula 4.2. Consum energétic i emissions de contaminants de la mobilitat urbana (2016) (Font: elaboracioé propia amb
I'eina AMBIMOB)

Pel que fa als nivells d'immissioé de les PMyo, en I'escenari tendencial s’estima que la concentracié
mitjana de la ZQA Vallés — Baix Llobregat disminueixi fins assolir al 2016 una concentracié mitjana
de 26 pug/m3. En aquest escenari no és complirien els limits establerts pel Reial Decret 1073/2002
(una concentracié mitjana anual de 20 ug/m? per I'1 de gener de 2010).

En relaci6 amb els oxids de nitrogen, s’estima que les concentracions de NOx assoleixin una

concentracio de 51 ug/m3. Aquesta valor superaria el limit fixat pel Reial Decret 1073/2002 per I'1
de gener del 2005 i del 2010.

4.1.4. Contaminacio acustica

Els punts critics que es localitzen a Castellar (on els nivells d'immissié sén molt elevats pel tipus
de carrer que es troben) es troben a les rondes de Tolosa i de Llevant, a la carretera de Sabadell,
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a lilla delimitada per I'Espai Tolra, a la carretera de Sentmenat, al carrer Passeig, a linici del
Passeig Tolra (pels voltants de la Plaga Francesc Macia).

L’augment de la mobilitat en vehicle privat que s’espera en l'alternativa zero comportara que els

valors de la contaminacié acustica de Castellar del Vallés no millorin, deixant els nivells de soroll
per sobre dels llindars establerts en la llei 16/2002.

4.1.5. Ocupacio del sol

El futur poligon industrial de Can Bages i el desdoblament de la carretera B-124 (si finalment
s’inicien les obres en I'horitzé del Pla) augmentaran 'efecte barrera i fragmentacio del territori. Aixi
mateix, l'espai public destinat als vehicles motoritzats i les bosses d’aparcament també
augmentara en els proxims anys.

No obstant, les iniciatives previstes per I’Ajuntament (principalment pel Programa d’Actuacié
Municipal) o per altres estudis o plans com és el cas del Pla d’Accessibilitat o el PAES, permetran

augmentar I'espai public d’Us per a vianants i bicicletes, en detriment de I'espai actual destinat als
vehicles.

4.2. Estudi d’alternatives de futur

4.2.1. Alternativa 1: canvi modal moderat

En aquesta alternativa de futur es planteja un canvi modal lleuger a través d’'un seguit de
actuacions, que a grans trets serien:

- La pacificacié del transit en els principals itineraris de vianants a través de zones 30,
carrers amb prioritat invertida o per a vianants; i la millora de 'accessibilitat dels mateixos.

- Elfoment de I'iis de la bicicleta i l'augment dels punts d’aparcament de bicicleta.

- La creaci6 d’aparcaments dissuassoris i la diversificacio de la tipologia d’'ofertes dels
aparcaments publics.

- La millora del servei actual del transport public urba (augmentant les frequiéncia del servei,
establint horaris regulars, etc.) i la millora de I'accessibilitat de les parades del municipi.

- L’augment de la seguretat viaria en els punts on s’han produit la major part dels accidents
en els ultims anys.

El repartiment modal plantejat seria el seguent:

Dia feiner
Desplagcaments Desplagcaments
Tipus Mode transport totals per Repartiment totals per Repartiment Objectiu
mode de modal 2010 mode de modal 2016 PMU 2016
transport (%) transport (%) (%)
(2010) (2016)
A peu + bici 25.817 34,55 29.661 36,25 33,69 min.
Interna + connexié Transport public 3.331 4,46 3.780 4,62 4,99 min
Transport privat 45572 60,99 48.380 59,13 54,86 max.
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Total 74.720 100 81.821 100

Taula 4.3. Mobilitat total dels residents de Castellar del Vallés en l'alternativa 1. (Font: Elaboracié propia)

En aquesta alternativa hi predominen els desplagaments en vehicle privat en un 59,13%, seguit
dels modes no motoritzats (36,25%) i del transport public (4,62%). Amb aquest repartiment modal
no s’assoleix 'objectiu fixat pel PMU, és a dir que el percentatge del transport privat sigui igual o
inferior al 54,86% i que el transport privat assoleixi com a minim una quota del 4,99%.

Les dades d’aquest escenari ha estat traduida a vehicles per quildbmetre per comprovar quin sera
el seu impacte. En aquest cas, s'estima que el nombre de vehicles quilbmetre a I'any 2016
disminueixi a 67.709.877 veh-km/any, és a dir un 2% inferior respecte I'any 2010.

El principals impactes de la mobilitat generada en l'alternativa 1, obtinguts mitjangant el programa
AMBIMOB-U, es resumeixen a la taula seguent:

Consum de I'energia i intensitat energética del transport
Consum d'energia tep/any 3.665 <4141
Consum de combustibles derivats del petroli tep/any 3.483 <3.406

Impactes de la mobilitat en el canvi climatic

Emissions de GEH tCOy/any 11.026 <10.595
Contaminacié atmosférica causada pel transport

Emissions de NOx tNOx/any 37,02 <3572
Emissions de PMyq tPMio/any 8,49 <5,79
Contaminacié acustica derivada del transport

Superacio6 del limit d'immissié en la Zona d’alta sensibilitat acustica (A) trams de carrers 0 0
Superacié del limit d'immissié en la Zona de sensibilitat acustica moderada (B) trams de carrers 0 0
Superacio6 del limit d'immissié en la Zona de baixa sensibilitat acustica (C) trams de carrers 0 0

Accidentalitat

Nombre de morts en accidents de transit morts/anys 0-1 aprox. 0
Accidents amb victimes per veh-km Acc./1.000.000 0,22 <0,25
veh-km-any

Taula 4.4. Valors assolits i valors objectius dels principals indicadors ambientals en I'alternativa 1. (Font: Elaboracié
propia)

Pel que fa als objectius ambientals fixats pel PMU (veure apartat 7) s’aconsegueix complir el del
consum d’energia i I'accidentalitat. En canvi, els valors del consum de combustibles derivats del
petroli i les emissions de GEH, NOx i de PM4o queden lluny del valor objectiu del PMU per a I'any
2016.

Pel que fa a l'ocupacid del sol, el percentatge d’espai public destinat a vianants i bicicletes

augmentaria lleugerament i les places d’aparcament public també s’incrementaria, principalment a
'entorn del centre urba.

4.2.2. Alternativa 2: canvi modal mig
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En laltemativa 2 es proposa una efectiva regulacié de la utilitzaci6 del mode privat en els
desplagaments urbans (especialment al centre urba) que permeti reduir més el seu pes respecte
la distribucid modal actual amb I'objectiu d’aconseguir una mobilitat més sostenible. Per assolir
aquest objectiu es planteja un canvi modal mig a través d’un seguit d’actuacions i mesures, que a
grans trets serien:

- La pacificacio del centre urba de Castellar, en llocs estratégics, a partir d’actuacions com
pot ser el canvi de prioritat de vehicles cap a vianants (prioritat invertida o exclusiu per a
vianants) i principalment zones 30, és a dir, zones de convivencia entre vianants i bicis.

- La millora de l'accessibilitat a la via publica a través de I'eixamplament i/o construccié de
voreres, supressio de barreres arquitectoniques, arranjament dels guals, creacié de nous
passos de vianants etc. principalment al centre urba de Castellar.

- L’augment de la utilitzacié de la bicicleta a través d’un seguit de mesures com per exemple
larranjament de camins verds, la creacio de carrils bicis, la instal-lacié d’aparcaments per a
bicicletes, etc.

- La millora del transport public urba existent millorant el servei de les linies augmentant les
freqUéncies de pas, millorant 'accessibilitat de les parades, etc.

- La millora de l'eficiencia circulatoria i de la seguretat viaria, principalment de I'eix format per
la ronda Tolosa i la ronda de Llevant i la carretera B-124 al seu pas per Castellar.

- La delimitacié dels aparcaments en superficie, la creacié d’'aparcaments perimetrals, la
creacio d’'una sistema de gestié de I'estacionament en via publica al voltant de la futura
estacio de tren, amb la finalitat de millorar 'eficiéncia de I'oferta de I'aparcament actual,
tant en via publica o fora via publica.

- La promocioé de I'is de vehicles més ecologics i el control periddic de la contaminacio
acustica i atmosferica.

El repartiment modal plantejat seria el seguent:

Dia feiner
Desplagaments Desplagaments
Tipus Mode transport totals per Repartiment totals per Repartiment  Objectiu
mode de modal 2010 mode de modal 2016 PMU2016
transport (%) transport (%) (%)
(2010) (2016)
A peu + bici 25.817 34,55 34.220 41,82 33,69% min.
. Transport public 3.331 4,46 4.125 5,04 4,99% min
Interna + connexié
Transport privat 45572 60,99 43.476 53,14 54,86% max.
Total 74.720 100 81.821 100

Taula 4.5. Mobilitat total dels residents de Castellar del Vallés en l'alternativa 2. (Font: Elaboracié propia)

Les propostes d’actuacio plantejades anteriorment permeten canviar el repartiment modal dels
desplacaments de tal manera que s’aconsegueix assolir els objectius establerts pel PMU. Es a dir,
una disminucié anual minima del 1,74% de la quota modal del transport privat tal com el pdM de la
RMB fixa; i alhora 'augment anual minim del 1,88% de la quota del transport public.
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Amb els suposits d’aquesta alternativa, s’estima que els vehicles-quilbmetre a 'any 2016 podria
assolir els 58.801.932 veh-km/any, gairebé un 15% menys respecte I'any 2010. Amb aquesta
reduccioé es compliria I'objectiu que el Pla d’Accié per a 'Energia Sostenible (PAES) de Castellar
fixa per al Pla de mobilitat urbana.

Els principals impactes ambientals generats per la mobilitat en aquesta alternativa es resumeixen
a la taula seguent:

Consum de I'energia i intensitat energética del transport
Consum d'energia tep/any 3.142 <4141
Consum de combustibles derivats del petroli tep/any 2.985 <3.406

Impactes de la mobilitat en el canvi climatic

Emissions de GEH tCOy/any 9.452 <10.595
Contaminacié atmosférica causada pel transport

Emissions de NOx tNOx/any 31,79 <3572
Emissions de PMyq tPMio/any 7,36 <5,79
Contaminacié acustica derivada del transport

Superacio6 del limit d'immissié en la Zona d’alta sensibilitat acustica (A) trams de carrers 0 0
Superacié del limit d'immissié en la Zona de sensibilitat acustica moderada (B) trams de carrers 0 0
Superaci6 del limit d'immissié en la Zona de baixa sensibilitat acustica (C) trams de carrers 0 0

Accidentalitat

Nombre de morts en accidents de transit morts/anys 0-1 aprox. 0
Accidents amb victimes per veh-km Acc./1.000.000 0,2 <0,25
veh-km-any

Taula 4.6. Valors assolits i valors objectius dels principals indicadors ambientals en I'alternativa 2. (Font: Elaboracié
propia)

A la taula anterior, s'observa que si en un futur es desenvolupés l'alternativa 2 s’assolirien els
objectius fixats pel PMU, excepte en el cas de les emissions de PMy, ja que es troba sota el valor
objectiu.

El percentatge d’espai public destinat a vianants i bicicletes augmentaria; i I'oferta de places
d’aparcament public cobriria tota la demanda del municipi; és a dir, gairebé com a I'oferta present
actualment.

4.2.3. Alternativa 3: canvi modal significatiu

En aquest escenari es prioritzen les mesures orientades a aconseguir un canvi modal significatiu,
de manera que s’augmenten els desplagaments realitzats en modes de transport publics, i
s’assumeix un traspas important dels desplagcaments en vehicle privat cap a aquests mitjans de
transport i cap els desplagaments a peu i en bicicleta. Per aconseguir aquest canvi modal es
necessari dur a terme les segients actuacions:

- La pacificacié d’un extensa zona del centre urba de Castellar a partir d’actuacions com pot
ser el canvi de prioritat de vehicles cap a vianants (prioritat invertida, exclusiu per a
vianants, o zones 30) permetent la convivéncia entre els vianants, les bicis i els vehicles
motoritzats.
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- La millora de l'accessibilitat a la via publica a través de I'eixamplament i/o construccié de
voreres, supressio de barreres arquitectoniques, arranjament dels guals, creacié de nous
passos de vianants etc.

- La creacié d’una xarxa de carrils bicis al centre urba i la construccio de vies ciclables que
uneixi les urbanitzacions i el centre urba de Castellar. També es contempla l'arranjament
dels camins verds i 'ampliacioé del punts d’aparcaments per a bicicletes.

- Eltractament de la travessia de la B-124 per garantir la seguretat del pas de vianants i de
bicicletes.

- La creacié de la ronda nord de Castellar que connectaria les urbanitzacions d’Airesol amb
el centre urba de Castellar, i el vial de ponent el qual comencaria a la B-124, a 'algada de
l'accés d’Airesol C i finalitzaria a la ronda de Turuguet.

- L'increment de loferta d’autobusos, la creacid de noves linies d’autobls urbanes i
interurbanes segons la demanda del municipi, i 'implantacié del servei de transport escolar
a les urbanitzacions.

- La regulacié tarifaria i durada maxima permesa a la zona blava, i un increment de la zona
blava. La creaci6 de dues zones d’aparcament per a residents, la delimitacio dels
aparcaments en superficie en les urbanitzacions, la creacié d’aparcaments Park and Ride,
i Fampliacio dels espais de carrega i descarrega a la ciutat.

- Aconseguir una flota de vehicles amb un pes més important dels que utilitzen combustibles
més ecologics com el biodiésel i gas natural, aixi com vehicles hibrids.

- El control perioddic de la contaminacio acustica i atmosférica.

Si es despleguen totes aquestes actuacions el repartiment modal resultant seria el segtient:

Dia feiner
Desplagaments Desplagaments
Tipus Mode transport totals per Repartiment totals per Repartiment  Objectiu
mode de modal 2010 mode de modal 2016 PMU 2016
transport (%) transport (%) (%)
(2010) (2016)
A peu + bici 25.817 34,55 29.817 36,44 33,69% min.
. Transport public 3.331 4,46 10.432 12,75 4,99% min
Interna + connexié
Transport privat 45572 60,99 41.572 50,81 54,86% max.
Total 74.720 100 81.821 100

Taula 4.7. Mobilitat total dels residents de Castellar del Vallés en l'alternativa 3. (Font: Elaboracié propia)

Aquest escenari implica aconseguir un increment important de la quota del transport public,
passant del 4,5% al 12,8%. La quota dels modes de transport no motoritzats també incrementaria
fins a assolir el 36,4% i la del vehicle privat disminuiria passant del 61% al 50,8%. En tots els
casos s’aconsegueix assolir els valors objectius del PMU per a I'any 2016.

En aquest escenari augmentaria els veh-km realitzats en modes de transport publics, assumint un
traspas important de veh-km en vehicle privat cap a aquests mitjans de transport. A més, en els
desplagaments interns I'is del vehicle privat també disminuiria gracies a 'augment dels modes de
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transport no motoritzats. Els vehicles-quilbmetre a I'any de I'horitzé del pla seria de 46.960.793
veh-km/any.

Els resultats dels principals impactes de la mobilitat generada en l'alternativa 3, mitjancant el
programa AMBIMOB-U, es resumeixen a la taula seglent:

Consum de I'energia i intensitat energética del transport
Consum d'energia tep/any 2.460 <4.141
Consum de combustibles derivats del petroli tep/any 2.270 <3.406

Impactes de la mobilitat en el canvi climatic

Emissions de GEH tCOy/any 7.387 <10.595
Contaminacié atmosférica causada pel transport

Emissions de NOx tNOx/any 23,31 <3572
Emissions de PMyq tPMio/any 5,70 <5,79
Contaminacié acustica derivada del transport

Superacio6 del limit d'immissié en la Zona d’alta sensibilitat acustica (A) trams de carrers 0 0
Superacié del limit d'immissié en la Zona de sensibilitat acustica moderada (B) trams de carrers 0 0
Superacio6 del limit d'immissié en la Zona de baixa sensibilitat acustica (C) trams de carrers 0 0

Accidentalitat

Nombre de morts en accidents de transit morts/anys 0-1 aprox. 0
Accidents amb victimes per veh-km Acc./1.000.000 0,18 <0,25
veh-km-any

Taula 4.8. Valors assolits i valors objectius dels principals indicadors ambientals en I'alternativa 3. (Font: Elaboracié
propia)

Tal i com es pot observar a la taula anterior, les mesures centrades en canvis profunds en
lestructura modal dels desplacaments permeten aconseguir una millora de tots els indicadors
ambientals respecte els valors del 2010. A més, també s’aconsegueix un acompliment dels
objectius ambientals del PMU tant pel que fa al consum d’energia, com les emissions de GEH,
NOXx i PM10.

En aquest cas els problema de la contaminacié quedaria resolt, i pel que fa a I'accidentalitat, es
registraria valors molt baixos d’accidents amb victimes.

Pel que fa a l'ocupacid del sol, el percentatge del viari destinat a vianants augmentaria
considerablement i l'oferta de places d’aparcament disminuirien o es mantindrien practicament
igual.

4.2 4. Alternativa escollida

En l'estudi de cada alternativa, s’ha avaluat quantitativament, mitjangant I'eina AMBIMOB-U, els
impactes ambientals a partir de I'estimacio dels vehicles-km per 'any 2016 que resultarien de
l'aplicacio de les mesures. S’ha de tenir en compte que hi ha un conjunt de mesures que no s’han
pogut avaluar de forma quantitativa perqué no hi ha dades disponibles a nivell de detall que es
necessiten per poder fer-ho i el nivell de concrecid de les propostes és baix.
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De totes les diferents alternatives estudiades, I'alternativa 3 (canvi modal significatiu) és I'iinica
que compleix tots els objectius ambientals. No obstant es considera que no seria possible assolir
aquest escenari en els 6 anys de vigéncia del Pla, ja que econdmicament no seria viable i no seria
possible assolir aquest escenari des de la situacié actual.

L’alternativa escollida ha estat l'alternativa numero 2, és a dir la que es proposa un intercanvi
modal mig a partir de mesures técnicament i econdmicament viables dins I'horitzé dels propers 6
anys, per la qual cosa, no s’ha considerat oportu incloure mesures dificilment assumibles en
aquest periode. L'objectiu principal d’aquesta alternativa és reduir el pes de la quota del vehicle
privat respecte de la distribuci® modal actual amb l'objectiu d’aconseguir una mobilitat més
sostenible.

Els resultats de l'avaluaci6 ambiental d’'aquesta alternativa indiquen que s’assoleix els objectius
ambientals establerts pel PMU excepte el de les emissions de PMy,. Per tal d’assolir aquest
objectiu s’hauria de reduir casi el doble dels veh-km/any dels que ja s’han proposat en aquesta
alternativa. Per tant, a curt termini no seria viable desenvolupar actuacions o mesures que
permetessin disminuir les emissions de PMyq.

Actualment els desplagaments en transport public a Castellar representen tan sols el 4,5% dels
desplagaments dels residents i en l'alternativa escollida s’estima que aquesta quota augmenti fins
el 5,04%. No obstant, l'arribada del tren a Castellar del Vallés a llarg termini suposara un gran
increment dels desplagcaments en transport public permetent augmentar la quota del transport
public en detriment del vehicle privat, i en consequéncia reduir les emissions de PMj.
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5. Descripcié i avaluacié dels impactes ambientals de
I’alternativa escollida

5.1. Introduccio

En lapartat anterior s’ha avaluat ambientalment 3 propostes d’ordenacié de mobilitat amb la
finalitat de que el model de mobilitat adoptat en el PMU sigui 'adequat des del punt de vista de la
sostenibilitat. Totes les alternatives proposades incideixen directa o indirectament en el
repartiment modal pero, en diferent intensitat: canvi modal moderat, canvi modal mig i canvi modal
significatiu.

Després d’estudiar les alternatives s’ha considerat oporti que el PMU de Castellar del Vallés
adopti el model de lalternativa 2: canvi modal mig ja que les mesures i actuacions son
técnicament i econdmicament viables, i els resultats dels impactes ambientals d’aquestes,
mitjangant I'eina de calcul AMBIMOB-U, assoleixen els valors objectius ambientals establerts pel
PMU, excepte les emissions de PMy,.

En aquest apartat, s’avaluen de forma més precisa els impactes ambientals de l'alternativa
escollida. Per a 'avaluacié ambiental del PMU, s’han tingut en compte, a part de les actuacions

proposades en el present pla, totes aquelles actuacions encaminades a la millora de la mobilitat ja
previstes al municipi en els propers 6 anys.

5.2. Les propostes del PMU de Castellar del Vallés
El PMU de Castellar recull un total del 43 mesures i propostes amb el proposit d’aconseguir els
objectius marcats en el pla. Les propostes s’han agrupat en diferents 11 ambits tematics, tot i que
moltes d’aquestes tenen un caracter més transversal:

- Mobilitat a peu

- Mobilitat en bicicleta

- Mobilitat en transport public

- Mobilitat en vehicle privat motoritzat

- Aparcament

- Seguretat viaria

- Actuacions ambientals

- Accés a zones industrials i centres de treball

- Promocio, educacio i sensibilitzacio per I'is de modes sostenibles

- Creaci6 i/lo modificacié de normatives existents

- Actuacions d’altres administracions

Les actuacions proposades en el PMU de Castellar del Vallés estan programades per a quée
s’assoleixin a curt termini (0 - 3 anys) i a mig termini (4 - 6 anys). A més a més, s’han proposat
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actuacions per executar a llarg termini, per tant caldra tenir-les presents alhora de fer la revisio del
pla (any 2016 anys).

(veure Document ll: Programa d’actuacions)

Cal dir que per a l'avaluacié ambiental del pla només s’han considerat les actuacions incloses a
curt i mig termini, ja que les actuacions a executar a llarg termini son provisionals a I'espera de la
revisio del pla (any 2016).

A continuacié es presenta un resum de les actuacions proposades en el PMU de Castellar del
Vallés.

Mobilitat a peu

Les actuacions a favor de la millora de la mobilitat dels vianants és una de les prioritats de
l'altemativa escollia donat que afecten a tots els col-lectius de Castellar del Vallés.

Actualment és evident I'existéncia de diversos tipus de barreres arquitectoniques i obstacles que
un vianant troba en via publica. En alguns casos, i en determinades hores del dia, anar a peu es
converteix en un mitja de desplagament tan rapid com el vehicle privat, ja que el hombre creixent
d’automobils ha reduit molt significativament la seva velocitat mitjana. Per aixd, un programa
d’actuacié que contempli una millora de I'entorn en temes d’urbanisme, suposa avantatges per a
tothom, i el fet que una persona pugui desenvolupar-se autbnomament no només augmenta la
seva qualitat de vida especifica, sind que repercuteix globalment en la poblacié.

L'any 2003 es va redactar el Pla d'Accessibilitat amb I'objectiu de suprimir les barreres
arquitectoniques. Aquest Pla pretén proposar les intervencions i els criteris necessaris que s’hagin
de dur a terme en els entorns de I'espai public, I'edificacié i el transport, estudiant tant els aspectes
de l'espai com de la comunicacidé per aconseguir aquest objectiu. Segons I'Ajuntament de
Castellar del Vallés, actualment no totes les propostes d’actuacié previstes s’han executat, perd
any rere any el Pla d’Accié Municipal inclou actuacions del Pla d’Accessibilitat amb la final de
millorar I'accessibilitat i mobilitat del municipi. EI PMU de Castellar s’ha de coordinar amb el que
diu el Pla d’accessibilitat ja que moltes de les actuacions que es proposen (principalment en els
ambits de la via publica i transports) tenen relacié amb la mobilitat del municipi.

Les propostes que lalternativa escollida planteja en matéria de mobilitat de vianants van
encaminades a 'ampliacié de I'espai viari destinat als vianants ja que fomenta la mobilitat a peu,
afavoreix el contacte huma i crea espais on les persones es poden desplacar de forma més
segura.

Per tant, la creacié de zones per a vianants, I'eixamplament de voreres, la supressio de barreres
arquitectoniques, I'adequacio o la creacié de nous passos de vianants, la implantacié d’arees de
prioritat invertida, entre altres contribueixen a fer de la ciutat un entorn més tranquil en el que la
mobilitat en vehicle privat a motor esdevé una alternativa de mobilitat i no pas el principal mitja de
transport al que es dedica gran part de la xarxa viaria publica.

També es proposa arranjar o crear itineraris que permetin la mobilitat dels vianants i de les
bicicletes per l'interior de parcs o arees verdes de l'interior del centre urba o entre nuclis urbans.
Per exemple I'arranjament del cami verd existent a la ronda de Llevant a mig termini; la creacio
d’'un cami verd per millorar la connexié entre el nucli urba de Sant Feliu del Racé i el centre urba
de Castellar, i la millora urbanistica en el tram urba del cami, que uneix el centre urba amb les
urbanitzacions Airesol C i Airesol A-B, al seu pas per Airesol C a llarg termini.
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Mobilitat en bicicleta

Fins al moment, 'augment de la utilitzacié de la bicicleta sempre ha estat unit ha una activitat
ludica, veient-se la utilitzacié de la mateixa com una activitat de temps lliure. En el millor dels
casos, I'is de la bicicleta com vehicle de desplagament, ha estat limitat a passejos esporadics. No
obstant, I'utilitzacié diaria de la bicicleta esta augmentant dia a dia.

A més de la contribucié de la bicicleta a la salut dels seus usuaris, aquest tipus de vehicle
presenta unes determinades caracteristiques que fan recomanable el seu Us com soén el baix cost
d’adquisicié i manteniment i economia de combustible, el reduit us de I'espai public, el baix
impacte ambiental, etc. Perd I'is de la bicicleta també té algunes limitacions com per exemple la
sensibilitat als pendents, el radi d’acci6 limitat a 5 o 6 km diaris o la vulnerabilitat als robatoris entre
altres.

Castellar no disposa d’una xarxa de carrils bicicleta, tot i aixi, disposa de diferents trams de carrer
de prioritat invertida o de vianants els quals poden assumir la funcié de vials ciclables. A més,
disposa de diferents trams ciclables situats a les zones verdes perimetrals als nuclis urbans que
fan la funcié de carril bicicleta destinats a motius d’oci i lleure de caps de setmana. No obstant
aixo, no ofereixen una gran continuitat en els itineraris.

Es per aquest motiu que l'alternativa escollida t¢ com objectiu impulsar en els propers anys un
seguit de mesures que preveuen incorporar de manera significativa la bicicleta com a mode de
transport interior a la ciutat de Castellar del Vallés (pacificant la xarxa viaria, creant carrils bicicleta,
realitzant campanyes de promocio, instal-lant aparcaments per a bicicletes, etc.) per a cobrir les
necessitats de desplacaments interns per motius de treball, estudi i la resta de mobilitat quotidiana,
com ara desplagaments per a compres i serveis.

Cal tenir en compte, que en les actuacions de I'ambit de la mobilitat a peu ja es proposa la
pacificacié dels carrers i 'arranjament de camins verds que permeten la convivencia entre vianants
i ciclistes.

Mobilitat en transport public

La implantacié d'un sistema de transport col-lectiu ha de comptar amb els resultats d'explotacio
dels serveis que existeixen i amb les caracteristiques que l'estructura territorial dictamina
(demanda, destinacions dels viatges, etc.) i les que l'orografia i estructura urbana del municipi
imposen (traduibles a costos més elevats d'explotacio).

L'oferta de transport public del municipi actualment es composa de quatre linies de transport
interurba i dues linies de transport urba; i no disposa d’'oferta de transport public de ferrocarril
encara que és possible fer un intercanvi modal a Sabadell. Les ocupacions per servei son
importants a la linia C1(Castellar del Valles — Sabadell) i a la linia N65 (nocturn), mentre que la
resta d’ocupacions sén baixes. Destacar que les linies urbanes transporten un menor nombre de
viatgers, representant el 5% del total de la demanda de viatgers diaris del municipi de Castellar del
Valles. En canvi, el transport interurba recull el restant 95% de la demanda de viatgers diaris.

Una feble demanda i els elevats costos dels mitjans d'explotacid, acostumen a comportar un
ineludible déficit comptable de les operacions de transport col-lectiu. Per aquesta rad, en
l'alternativa escollida es proposa mesures de millora del transport col-lectiu urba adaptada a la
demanda existent i millorar el servei de les linies augmentant les frequiéncies de pas, millorant
'accessibilitat de les parades, la informacié al usuari, etc.
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Entre les actuacions més rellevants, destacar a curt i mig termini, 'implantacié d’'un segon autobus
urba que faci el mateix recorregut que la linia C4 i la millora de les parades d’autobus ubicades a
Airesol A-B i C; i a llarg termini, la millora dels principals itineraris per a vianants entre les parades
meés properes a la futura estacio de tren i la creacié de dues noves parades d’autobus ubicades al
costat de aquestes noves estacions de tren per tal de fomentar l'intercanvi modal bus — tren.

Mobilitat en vehicle privat motoritzat

Les propostes que es recullen en aquest ambit van dirigides a reduir els impactes per I'is del
vehicle privat a motor a la ciutat com son la inseguretat i els accidents, la saturacié de l'espai
disponible tan per circular com per aparcar, les creixents necessitats d’infraestructures amb greu
impacte ambiental, social i economic, el consum energétic deficient; i la contribucié exagerada a
l'efecte hivernacle i canvi climatic, la contaminacié acustica i de gasos i en conjunt la pérdua de
qualitat de vida a les ciutats.

Es proposa un Pla de sentits Unics, principalment a les urbanitzacions i al residencial Can Carner,
per millorar la mobilitat interna d’aquests sectors; la millora de I'eficiéncia circulatoria de I'eix format
per la ronda de Tolosa i la ronda de Llevant amb la finalitat reduir el transit en vehicle privat pel
centre urba de Castellar del Vallés ja que els semafors que hi han actualment en aquestes cruilles
dissuadeixen molts conductors de passar per aquesta via de circumval-lacio, i la creacié d’'un nou
vial a ponent a llarg termini en el cas que la circulacié al tram nord de la carretera B-124 no millori
en el temps.

Actualment a Castellar del Vallés es projecta diverses infraestructures viaries que milloraran la
fluidesa viaria, i la seguretat dels conductors, i minimitzaran els impactes negatius del transit de
pas per l'interior de la ciutat a curt termini.

El pla d’accié municipal (PAM) per a I'any 2010 preveu tres noves rotondes a la ronda Tolosa, en
concret, a les cruilles amb els carrers de Paisos Baixos-Garrotxa, Barcelona-Solsones, i
Tarragona-Bergueda. | la Generalitat de Catalunya construira una rotonda que estara situada a la
carretera B-124 (a la intersecci6 dels carrer del Bages (Pla de la Bruguera) i del Baix Camp (Can
Carner)) i despres, el posterior desdoblament de la carretera B-124.

Cal dir que l'inici de les obres del desenvolupament de la B-124 es pot veure condicionat per
l'actual crisis econdmica ja que probablement no es compliran els terminis d’execucio establerts,
per tant podria ser que en els pitjors dels casos les obres no finalitzin durant els 6 anys vigéncia
del present PMU.

Aquestes infraestructures més les actuacions previstes en l'alternativa escollida en aquest ambit
permetran recolzar les actuacions descrites en els altres ambits (mobilitat a peu, en bicicleta i en
transport public) sent una aposta per la mobilitat sostenible a la ciutat i millorar la mobilitat en
vehicle privat.

Aparcament

L’aparcament €s una peca clau per a la gestié del transit ja que permet incidir en el punt d’equilibri
entre els desplagaments en vehicle privat i els que es fan en la resta de modes. Per a la correcte
gestio de l'espai viari, la regulacié de I'estacionament al carrer ha de garantir la disponibilitat de
places de carrega i descarrega i per a gestions de curta durada, i que els carrers no es
converteixin en “garatges”.

Actualment, el balang d’aparcament residencial a Castellar mostra que tant el centre urba com a
les urbanitzacions i altres nuclis urbans no tenen problemes importants d’estacionament. Al
municipi existeix una zona blava i un aparcament soterrat. | per ultim, esmentar que recentment es
va inaugurar un parquing de camions ubicat a la zona industrial del municipi.
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L’alternativa escollida recull en aquest ambit actuacions per millorar I'eficiéncia de loferta
d’aparcament actual (delimitacid, noves bosses d’aparcament, etc.), tant en via publica o fora via
publica; i garanteix que I'aparcament s’adapti a les demandes a les existents de Castellar.

A grans trets es proposa delimitar les zones d’aparcament, incrementar la vigilancia i vetllar pel
compliment de la normativa, 'ampliaci6 de places d'estacionament de carrega — descarrega,
incrementar I'oferta d’estacionament i alliberar el centre urba de Castellar del Vallés de la carrega
de vehicles que rep diariament.

A més, es proposa a llarg termini dotar d’una bona infraestructura d’aparcament al voltant de la
futura estacié de tren (segons el tracat provisional al P.l. Pla de la Bruguera) i afavorir aixi
l'intercanvi modal entre el vehicle privat i el tren; i al voltant de la futura estacié de tren del nord es
proposa la creacio d’un sistema de gestid de I'estacionament en via publica ja que l'arribada del
tren anira associat a un increment de la demanda d’aparcament en un ambit on I'aparcament
actual registra alts nivells d’'ocupacio.

En les actuacions descrites en els altres ambits s’aconsegueix disminuir del transit privat
desplacant-lo cap altres modes de transport més sostenibles i tenir un control de la mobilitat al
centre urba de Castellar del Valles. Per tant, la reduccié de viatges en vehicle privat permet
alliberar espai pels vehicles de demanda horaria. A més, la pérdua de places d’aparcament per
creacid de zones de prioritat invertida o per a vianants podra ser absorbida per l'oferta
d’aparcament del parquing soterrat (existent a la plaga Major) ja que actualment presenta nivells
baixos d’ocupacio.

Seguretat viaria

Les ciutats, a causa de la concentracid6 humana i del gran nombre de desplagaments que fan
diariament els seus habitants, té un risc elevat de ser I'escenari d’algun tipus d’accident viari.
Vianants, ciclistes, vehicles particulars, vehicles comercials i vehicles de transport public
comparteixen un espai limitat que, tot i estar regulat per la llei de seguretat viaria, les normatives
municipals i els senyals viaris, té en 'atzar i en la confluéncia de diferents circumstancies un dels
factors que explica la seva historia quotidiana respecte de 'accidentalitat.

A Castellar del Vallés, I'accidentalitat entre els anys 2005 i 2008 ha disminuit un 48,2%. Passant
en termes absoluts, de 56 a 29 accidents amb victimes en aquest periode, tot i que la poblacio i el
parc de vehicles s’ha incrementat. Aquests valors d’accidentalitat representa 1,3 accidents/1.000
habitants, molt per sota de la mitjana de Catalunya.

Al maig del 2010 es va aprovar el Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV) de Castellar del Vallés el
qual estableix les eines necessaries per millorar la seguretat viaria del municipi a través d’'un seguit
d’actuacions en aquest ambit.

Per els propers anys, el PMU proposa mesures per disminuir o mantenir igual els accidents amb
victimes i el nombre de morts en el transit, millorant els punts d’acumulacié i els trams de
concentracio d’accidents amb mesures d'ordenacio de I'espai viari i amb mesures de regulacio i
senyalitzacio.

Una de les actuacions meés rellevants de l'alternativa escollida en aquest ambit, és el tractament
de la carretera B-124 entre el carrer Passeig i la carretera C-1415a convertint el tram urba de la
carretera en una via amb caracteristiques urbanes permetent moderar les velocitats de circulacio i
millorar les condicions de seguretat.
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A més, s’estableixen un conjunt de mesures adregades a incrementar el control de velocitats i les
infraccions de transit, el control de sistemes passius de seguretat i controls d’alcoholémia, i també
'execucid de les propostes del PLSV de Castellar del Valles.

Amb les actuacions descrites anteriorment com per exemple la creacié de zones 30, la ampliacié
de la xarxa de carrers amb prioritat invertida o per a vianants, els camins escolars, el pla de sentits
unics, etc. ajuden a reduir el risc de patir un accident i la gravetat de les conseqiiéncies sobre la
integritat fisica de les persones; a augmentar la seguretat dels vianants i de les persones amb la
mobilitat reduida al travessar el carrer i la capacitat de reaccid i de frenada dels automobilistes
davant una situacié inesperada. Cal esmentar que les actuacions previstes per el PAM 2010
també permetran millorar la seguretat viaria.

Actuacions ambientals

El transport és I'activitat que més energia primaria consumeix a Catalunya (40% del total) i una de
les principals fonts d’emissio de gasos contaminants d’efecte hivernacle, d’'ocupacié del territori i
de generaci6 de soroll.

El model de mobilitat actual és insostenible ja que es basa fonamentalment en el transport
motoritzat i, concretament, en el vehicle privat.

Un model de mobilitat sostenible seria aquell en el que els mitjans que menys energia
consumeixen i menys emissions produeixen per quildmetre recorregut i viatger transportat
tinguessin més protagonisme (anar a peu, la bicicleta, el transport col-lectiu i el cotxe compartit).

En aquest sentit, el PMU té com a objectiu aconseguir un model de mobilitat que permeti
desplacar-se amb els minims impactes ambientals i territorials.

Cal esmentar que el Pla d’Accié per a 'Energia Sostenible de Castellar del Vallés considera
important la redaccioé del present pla de mobilitat per tal d’'incloure les actuacions que el PAES
proposa en l'ambit de la mobilitat, com per exemple, fomentar l'augment de cotxes de
combustibles no convencionals, la pacificacié de carrers, la creacié de carrers de prioritat invertida,
el foment de I'Gs de la bicicleta, fomentar la via verda intermunicipal: Castellar-Sabadell, fomentar
els camins escolars, etc. A més, per el PMU estableix I'objectiu de reduccio del 15% de
quilbmetres totals recorreguts per a transport privat de motor.

En aquest sentit, l'alternativa escollida també recull un tipus de mesures adrecades a tenir un
control dels nivells la contaminacié acustica i atmosférica del municipi; i a promoure I'is de
vehicles més ecologics en la flota de vehicles municipals.

També en l'ambit de la millora de l'eficiencia dels vehicles s’estableix la implantacié d’'una
infraestructura publica de recarrega de vehicle eléctric dins del parquing soterrat de Castellar del
Vallés (curt termini) i al futur Park and Ride situat al poligon industrial de Pla de la Bruguera (llarg
termini).

Cal dir, que dins de les actuacions en I'ambit de la mobilitat a peu i en bicicleta, vehicle privat i
transport public ja es proposen actuacions que aposten per una mobilitat més sostenible, reduint
aixi, les problematiques ambientals i socials del municipi.

Accés a zones industrials i centres de treball

La principal zona industrial al municipi s’'ubica en els poligons industrials de Can Carner i Pla de la
Bruguera, comencant a la Ronda de Tolosa i al carrer de I'Urgell i estenent-se cap al sud del
municipi. Els dos poligons els separa la carretera B-124 que uneix Sabadell amb Castellar del
Valles. A més, aquesta zona industrial és adjacent al nucli urba de referéncia de Castellar.
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Actualment, s’esta comencgant a treballar per iniciar les obres de construccioé del sector industrial
de Can Bages. Per tant Castellar del Valles comptara en els propers anys amb un nou sector
industrial, I'dltima zona del municipi que es dedica al desenvolupament de I'activitat industrial.

La planificacioé de la mobilitat en les zones d’activitat econdmica és, des de fa uns anys una de les
prioritats de les administracions publiques i és un dels apartats més transversals del PMU ja que
afecta a tots els modes de transport (mobilitat a peu, en bicicleta, vehicle privat i en transport
public). Per aquest motiu en les actuacions que el PMU proposa per a cada ambit ja inclou les
mesures corresponents per a les zones industrials i centres de treball.

Promocid, educacié i sensibilitzacié per I'is de modes sostenibles

Un dels objectius del PMU és fomentar I's de modes sostenibles, és per aixd que es proposa un
seguit de campanyes de sensibilitzacié per conscienciar els ciutadans de la problematica derivada
de I'is abusiu del cotxe privat i promoure formes de transport alternatives més respectuoses amb
el medi ambient.

En conseqliéncia, s’estableixen un conjunt d’actuacions encaminades a fomentar la mobilitat a
peu, la mobilitat en transport public i al foment de la intermodalitat cotxe-transport public.

Creacio i/o modificacié de normatives existents

Actualment existeixen ordenances municipals de I'Ajuntament de Castellar del Vallés que regulen
aspectes que tenen relacio amb la mobilitat del municipi.

L’Ordenanca fiscal d'impost sobre vehicles de traccid mecanica imposa un tribut directe sobre els
vehicles de traccid6 mecanica, que grava la titularitat dels vehicles per circular per les vies
publiques, sigui quina sigui la seva classe i categoria. Destacar que en I'ordenanga fiscal del 2010
els vehicles tipus turisme, en funcié de la classe de carburant utilitzat i les caracteristiques del
motor, en rad a la seva incidéncia en el medi ambient, gaudeixen d’'una bonificacié de la quota de
l'impost quan es tracte de vehicles eléctrics i de vehicles que utilitzen com a combustible biogas,
gas natural comprimit, meta, metanol, hidrogen o derivats d’olis vegetals.

L’Ordenanga fiscal num. A15 - taxa per I'estacionament de vehicles de traccié mecanica a les vies
publiques municipals estableix la taxa per I'estacionament de vehicles de traccié mecanica a les
vies publiques compreses a les zones determinades (zones blaves).

L’Ordenancga fiscal num. A6 - taxa per les entrades de vehicles a través de les voreres i les
reserves de via publica per a aparcament, carrega i descarrega de mercaderies de qualsevol
mena estableix la taxa I'aprofitament especial que té lloc per I'entrada de vehicles a través de les
voreres i la reserva de via publica per a aparcaments exclusius, carrega i descarrega de
mercaderies.

L’Ordenanga fiscal num. A7 - taxa per retirada de vehicles abandonats o estacionats
defectuosament o abusivament a la via publica, s’aplica quan el vehicle estacionat constitueix un
perill o causa greus pertorbacions a la circulacid, quan es pot presumir racionalment I'abandé del
vehicle en la via publica i per altres motius previstos a la normativa reguladora del Transit i
Seguretat Vial.

L’Ordenanga municipal reguladora de circulacié de vianants i de vehicles a la via publica desplega
la competéncia municipal en matéria d'ordenacio del transit de persones i de vehicles en les vies
del municipi de Castellar del Vallés, en el marc de les normes autonomiques i estatals i de les
directives europees d'aplicacio.
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L’Ordenanga municipal reguladora de la qualitat sonora de la vila de Castellar del Vallés té com
objecte d'aquesta ordenanca és vetllar per la qualitat sonora del medi urba i regular els nivells
sonors de veinatge i els originats a la via publica.

L’Ordenanca reguladora dels serveis de Transport en vehicles automobils: taxis de Castellar del
Vallés regula el servei de transport urba de persones en vehicles automobils lleugers de lloguer
amb conductor.

Per ultim, esmentar que existeix una Taula de Mobilitat de Castellar del Vallés que és un organ de
participacié i consulta ciutadana que es constitueix per assessorar a 'Ajuntament en el disseny de
la seva politica de mobilitat. Els debats que s’obrin en el si d’aquesta taula estaran relacionats tant
amb la mobilitat i l'accessibilitat de la ciutat, que forma part de I'ambit de responsabilitat de
l'Ajuntament, com amb altes assumptes i projectes de caracter supramunicipal, donat que poden
tenir una influéncia decisiva sobre la mobilitat a Castellar del Valles. Aquesta organ es regulat pel
Reglament de la taula de mobilitat.

El PMU no preveu la creacio i/lo modificacié de les normatives existents, i es proposa que es
continui treballant pel compliment de la normativa municipal.

Actuacions d’altres administracions

En aquest apartat s’inclou les actuacions definides pel planejament de nivell jerarquic superior o
les actuacions que afecta 'ambit municipal de Castellar del Valles on I'Ajuntament de Castellar no
hi té competéncies.

En aquest, sentit es proposen actuacions encaminades a reclamar a altres administracions el
compliment del accions contemplades en el planejament de la seva competéncia o proposar
d’altres no contemplades amb l'objectiu de potenciar la utilitzacid6 de modes de transport més
sostenibles en el municipi.

Per tant, tot i que I'’Ajuntament no en té la responsabilitat, el PMU considera necessari promoure la
coordinacié i la col-laboracié entre I'administracid local i les administracions competents. Aixo
suposa que I'’Ajuntament haura de tenir un paper més actiu i ser sovint proactiu en la proposicié de
les solucions meés ajustades a la realitat del municipi.

En l'alternativa escollida és prioritza seguir treballant per a qué el Ministeri de Foment acceleri el
meés rapid possible les obres de la Ronda del Vallés (Quart cinturd), vetllar perqué les noves linies
de transport public incloses al pdM de la RMB es duguin a terme i la millora del tram urba de la
carretera BV-1249 al seu pas per Sant Feliu del Racd.

Una de les actuacions més importants és la de seguir treballant perqué s’executi el perllongament
de la linia de FFGC fins a Castellar del Vallés.

A continuacio es presenta el llistat de les propostes d’actuacioé presentades en el Pla de Mobilitat
de Castellar del Vallés i els seus terminis d’execucio:
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Mobilitat a peu

P-1 Ampliar la xarxa de carrers amb prioritat invertida al centre urba de Castellar del
Vallés

P-2 Creacié de zones 30

P-3 Ampliar la xarxa de carrers per a vianants al centre urba de Castellar del Vallés

P-4 Eixamplament i/o construccio de voreres

P-5 Supressio de barreres arquitectoniques

P-6 Adequacié¢ dels passos de vianants

P-7 Instal-lacié de nous passos de vianants

P-8 Condicionament del cami verd existent a la Ronda de Llevant

P-9 Ampliar la xarxa de centres implicats en la xarxa de camins escolars

P-10 Millora urbanistica dels carrers Menta i Sajolida (Airesol C)

P-11 Condicionament del cami entre el centre urba i Sant Feliu del Raco

P-12 Tractament de la carretera B-124 entre la ronda de Tolosa i 'lES Castellar

Mobilitat en bicicleta

B-1 Creacié d’'una xarxa basica d'itineraris ciclables urbans

B-2 Instal-lacié d’aparcaments per a bicicletes

B-3 Aparcament segur a la futura estacio6 de tren

Mobilitat en transport public

T-1 Actuacions a les linies d’autobus urba

T-2 Millora urbanistica de I'entorn de les parades del transport public

T-3 Millorar la parada d’autobus ubicada a Airesol A-B i C

T-4 Millora dels itineraris propers a la futura estacio de tren

T-5 Creacié de noves parades d’autobus d’intercanvi modal a les futures estacions de tren

Mobilitat en vehicle privat motoritzat

V-1 Pla de sentits Gnics

V-2 Millora de I'eficiéncia circulatoria de I'eix format per la ronda de Tolosa i la ronda de
Llevant

V-3 Creacié d’'un nou vial a ponent

Aparcament

E-1 Delimitacié dels aparcaments en superficie
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E-2 Creacié d’'un aparcament “Park and Ride” proper a la futura estacié de tren

E-3 Creacié d’'un sistema de gestié de I'estacionament en via publica al voltant de la
futura estacio de tren

E-4 Creacié de noves places d’estacionament de carrega — descarrega

E-5 Creacié d’aparcaments perimetrals

E-6 Creaci6 d’un aparcament al carrer Sant Lloreng

Seguretat viaria

S-1 Executar les actuacions previstes en el Pla local de seguretat viaria

S-2 Delimitacié en costat altern de I'aparcament

S-3 Tractament de la carretera B-124 entre el carrer Passeig i la carretera C-1415a

S-4 Incrementar la vigilancia i el control de les infraccions viaries

Actuacions ambientals

A-1 Mesura i control periodic de la contaminacié acustica i atmosférica

A-2 Promoure I's de vehicles més ecologics en la flota de vehicles municipals

A-3 Implantar una infraestructura de recarrega eléctrica a I'aparcament soterrat de la
plaga Major i futur aparcament Park and Ride

Promocid, educacié i sensibilitzacio per I'is de modes sostenibles

F-1 Foment de la mobilitat a peu

F-2 Foment de la mobilitat en transport public

F-3 Foment de la intermodalitat cotxe-transport public

Actuacions d’altres administracions

R-1 Seguir treballant per a qué el Ministeri de Foment acceleri el més rapid possible les
obres de la Ronda del Vallés (Quart Cinturd)

R-2 Vetllar perque les noves linies de transport public incloses el pdM de la RMB es
duguin a terme

R-3 Tractament de la travessera de Sant Feliu del Racé

R-4 Seguir treballant perqué s’executi el perllongament de la linia de FFGC fins a
Castellar del Valles

Taula 5.1. Programacié de les actuacions del PMU de Castellar del Vallés. (Font: Elaboracié propia)
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5.3. Avaluacio qualitativa de I'alternativa escollida

En aquest apartat s’ha avaluat qualitativament les mesures que poden tenir un efecte més
important sobre el sistema de mobilitat de Castellar del Vallés ja que hi ha un conjunt de mesures
que no s’han pogut avaluar de forma quantitativa perquée no hi ha dades disponibles a nivell de
detall que es necessiten per poder fer-ho.

Cal subratllar que la valoracié de la qualitat de I'avaluacié ambiental tindra fonamentalment en
compte aquelles mesures que siguin de competéncia municipal i implementables dins I'horitzé del
pla (entre 0 i 6 anys), és a dir que la seva execucié ha de ser prou agil perqué es pugui realitzar a
curt i mig termini i per tant, que els beneficis ambientals es puguin comengar a identificar dins de la
vigéncia del Pla. A més, només es fixara I'atencio de les mesures d’altres administracions en cas
que ja existeixi un compromis ferm d’executar-les dins del termini de vigéncia del pla.

També cal tenir en compte que la mobilitat és un sistema en procés dinamic i com a tal s’ha
d’analitzar més enlla de les seves expressions en un temps i en un lloc determinats. Per avaluar
en rigor els efectes de les mesures no és suficient estimar els efectes sobre un mitja de transport,
un espai o un periode de temps particulars, siné que és imprescindible ampliar el punt de vista i
avaluar les consequéncies de les mesures sobre el conjunt dels sistema de mobilitat, la qual cosa
suposa tenir en compte una série de fenomens indesitjables com la induccio, el rebot, la succié i la
migraci6 dels desplagaments.

Per tant, per a cada una de les mesures s’ha avaluat la seva capacitat de produir canvis en el
model de mobilitat i sostenibilitat, i els possibles efectes indesitjables.

Els possibles efectes avaluats en cada actuacio es descriuen a continuacio:

- Induccio dels desplagaments: és un fenomen que sorgeix en tots els mitjans de transport
com a conseqiiéncia de la millora o de 'increment de l'oferta de serveis o infraestructures.
La resposta individual davant d’aquestes millores o increments no és simplement un canvi
de mitja de transport amb el mateix patré de viatges, sind un estimul per realitzar
desplacaments més nombrosos i més llunyans.

- Efecte de succid: efecte que es dona quan hi ha un transvasament entre modes de
transport no motoritzats (per exemple entre a peu i bicicleta) o entre modes de transport
public (per exemple entre tren i autobus), sense que hi hagi una reduccié dels
desplagaments en els modes de transport privat (cotxe i moto).

- Efecte rebot: consisteix en la pérdua o dissolucié dels pretesos efectes beneficiosos d'una
mesura per I'impuls reactiu que aquesta pot causar. Per exemple, mesures que milloren
I'eficacia ambiental d’'un vehicle es tradueixen també a un major Us d’aquest ja que I'estalvi
de combustible es pot compensar amb un major nombre de quildmetres recorreguts a
causa del menor cost econdmic que suposa l'usuari i la percepcié complaent que aquest té
d’haver reduit el seu impacte i el seu consum.

- Efecte migratori: és produeix quan les mesures de mobilitat resulten efectives en una
area geografica determinada, fa que empitjori aquest aspecte o d’altres relacionats a altres
zones adjacents.

La capacitat de les actuacions o mesures per produir canvis beneficiosos en el sistema de
mobilitat i de sostenibilitat s’han classificat en tres categories: baixa o nul-la, mitjana i alta.
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Taula 5.2. Llegenda de la capacitat de produir canvis beneficiosos en el model de mobilitat i de sostenibilitat. (Font:
Elaboraci6 propia. Metodologia ISA de Sabadell)

Avaluaci6 qualitativa de I'alternativa escollida del PMU de Castellar del Vallés
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Mobilitat a peu
P-1 Ampliar la xarxa de garrers amb prioritat invertida al centre urba Migracié
de Castellar del Valles
P-2 | Creacio6 de zones 30 Migracio
Ampliar la xarxa de carrers per a vianants al centre urba de . L
P-3 | Castellar del Vallés Migracio
P-4 | Eixamplament i/o construccié de voreres
P-5 | Supressio de barreres arquitectoniques
P-6 | Adequaci6 dels passos de vianants
P-7 | Instal-lacié de nous passos de vianants
P-8 | Condicionament del cami verd existent a la Ronda de Llevant Succid
P-9 Ampliar la xarxa de centres implicats en la xarxa de camins
escolars
Mobilitat en bicicleta
B-1 | Creacié d’una xarxa basica d'itineraris ciclables urbans |- Succio
B-2 | Installacié d’aparcaments per a bicicletes Succio
Mobilitat en transport public
T-1 | Actuacions a les linies d’autobus urba -
T-2 Millora urbanistica de I'entorn de les parades del transport }
public
T-3 | Millorar la parada d’autobus ubicada a Airesol A-B i C -
T-4 | Millora dels itineraris propers a la futura estacio de tren -
Mobilitat en vehicle privat motoritzat
V-1 | Pla de sentits Unics -
Millora de I'eficiéncia circulatoria de I'eix format per la ronda de
V-2 . -
Tolosa i la ronda de Llevant
Aparcament
E-1 | Delimitacié dels aparcaments en superficie -
E-4 Creaqo de noves places d’estacionament de carrega — Migracié
descarrega
E-5 | Creacié d’aparcaments perimetrals -
E-6 | Creacié d’'un aparcament al carrer Sant Lloreng -
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Avaluacio qualitativa de I'alternativa escollida del PMU de Castellar del Vallés
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Accidentalitat
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sol

Possibles
efectes
indesitjables

Seguretat viaria

Executar les actuacions previstes en el Pla local de seguretat

S-1 e _
viaria

S-2 | Delimitacié en costat altern de I'aparcament -
Tractament de la carretera B-124 entre el carrer Passeig i la

S-3 -
carretera C-1415a

S-4 | Incrementar la vigilancia i el control de les infraccions viaries

Actuacions ambientals

Mesura i control periddic de la contaminacié acustica i

I'aparcament soterrat de la plaga Major i futur aparcament P&R

atmosférica

A2 Promgure I'Gs de vehicles més ecologics en la flota de vehicles }
municipals

A3 Implantar una infraestructura de recarrega eléctrica a }

Promocid, educacié i sensibilitzacio per I'is de modes sostenibles

F-1 | Foment de la mobilitat a peu -
F-2 | Foment de la mobilitat en transport public -
F-3 | Foment de la intermodalitat cotxe-transport public -

Actuacions d’altres administracions

R-2

Vetllar perqué les noves linies de transport public incloses el
pdM de la RMB es duguin a terme

Taula 5.3. Avaluacio qualitativa de I'alternativa escollida del PMU de Castellar del Vallés. (Font: Elaboracio propia.
Metodologia ISA de Sabadell)

5.1. Avaluacioé quantitativa de I’alternativa escollida

5.1.1. Dades de mobilitat

S’estima que per I'any 2016 els desplagaments de la mobilitat interna i de connexié dels residents
en dia feiner passi dels 74.720 desplagaments actuals (any 2010) als 81.821 desplagaments, és a
dir un increment del 9,5%.

Les actuacions del PMU de Castellar del Valles van encaminades principalment a reduir
considerablement la quota de vehicle privat en el cas dels desplagcaments interns dels residents
En aquesta alternativa s’ha considerat que el canvi del repartiment modal és mig; és a dir que
Faugment previst de la mobilitat sigui absorbit pels modes de transport més sostenibles. El
repartiment modal resultant seria d’'un predomini dels desplagcaments en vehicle privat en un
53,14%, seguit dels modes no motoritzats (41,82%) i del transport public (5,04%).
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Dia feiner
Tipus Mode transport  Desplacaments Repartiment Desplagaments Repartiment
totals per mode de  modal 2010 totals per mode de  modal 2016
transport (2010) (%) transport (2016) (%)
A peu + bici 25.817 34,55 34.220 41,82
. Transport public 3.331 4,46 4.125 5,04
Interna + connexié
Transport privat 45.572 60,99 43.476 53,14
Total 74.720 100 81.821 100

Taula 5.4. Mobilitat total dels residents de Castellar del Vallés en l'alternativa escollida. (Font: Elaboracié propia)

Pel que fa als parametres basics el vehicle privat, es manté el valors de la distancia mitjana del
recorregut, i augmenta lleugerament el nivell d’ocupacié del vehicle privat. També es preveu una
millora de [leficiencia dels sistemes de mobilitat pel que fa al temps de desplagament,
especialment per als desplagaments en transport public.

Amb el desenvolupament de les propostes de l'alternativa escollida s’estima que la mobilitat total a
Castellar del Vallés sigui de 63.201.722 veh-km/any a 'any 2016, gairebé un 9% menys respecte
lany 2010.

La velocitat mitjana de cada via i el repartiment de la mobilitat, distingint entre vies
congestionades, vies principals i vies secundaries, s’ha fet a través de les jerarquies de les vies i
de les seves capacitats previstes per el 2016. Aquests dos parametres es resumeixen en la taula
seglent:

Via congestionada 9% 10
Via principal 24% 40
Via secundaria 67% 35

Taula 5.5. La velocitat mitjana de cada via i el repartiment de la mobilitat per el 2016. (Font: elaboracio propia)

Cal esmentar que per a l'avaluaci6 ambiental s’ha considerat que en els pitjors dels casos el
desdoblament de la carretera B-124 no finalitzara en els propers 6 anys degut a l'actual crisis
economica. Si el desdoblament de la carretera es donés a terme dins la vigéncia del pla, el
percentatge de les vies congestionades disminuirien fins assolir el 1%.

5.1.2. Parc de vehicles segons tipus de combustible

L’actual promocid, per part de 'Ajuntament de Castellar, de I'is de vehicles ambientalment més
eficients a través d’avantatges socials per a aquells que es canvien el seu vehicle per un vehicle
ambientalment més eficient com per exemple donar avantatges en l'impost de circulacié municipal;
el futur desenvolupament de les propostes contemplades en el Pla d’Accié6 per a I'Energia
Sostenible (PAES) de Castellar del Vallés; I'existéncia de politiques en 'ambit supramunicipal, i les
propostes especifiques del present PMU, com per exemple la instal-lacid de punts de carrega
gratuits o molt barats per a vehicles eléctrics, permetran incentivar 'augment de vehicles que
utilitzin combustibles més respectuosos en el medi ambient.
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S’estima que en l'escenari del PMU de Castellar del Vallés el creixement de vehicles sigui el
mateix que en l'escenari tendencial, és a dir, un increment anual del 0,84% en el cas dels
turismes, un 5,02% en el grup de les motocicletes i ciclomotors, i el 2,09% en els vehicles de
mercaderies i autobusos. Amb aquests increments obtenim que el nhombre de vehicles previst a
'any 2016 és de 18.976 vehicles.

En les taules seglents es mostra la distribucié del parc de vehicles segons tipus de combustible:

Tipus de combustible Turismes Distribucio (%)

Abans 1995 542 4,4%

1995-1997 375 3,0%

1998-2000 702 5,6%

GASOLINA | 5401.2005 964 7,8%
A partir

2005 942 7,6%

Baix o,

consum 160 1,3%

Abans 1995 14 0,1%

1995-2005 3.228 26,0%
DIESEL A partir

2005 3.690 29,7%

Baix 930 7,5%
consum

Bio10 223 1,9%

GLP 241 1,5%

Hibrids 106 1,2%

GN 241 1,8%

Eléctric 73 0,7%

Total 12.433 100%

Taula 5.6. Distribucioé dels turismes segons tipus de combustible. (Font: Elaboracié propia i eina AMBIMOB-U)

Tipus de combustible Distribucio

Ciclomotors Gasolina 1.149 42%
Gasolina
2 temps 415 15%
Motocicletes Gasall
asolina o
4 temps 1.172 43%
Total 2.736 100%

Taula 5.7. Distribucié de les motos segons tipus de combustible. (Font: Elaboracié propia i eina AMBIMOB-U)
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Abans 1995 181 5%

1995-1997 29 1%

GASOLINA 1998-2000 27 1%
2001-2005 37 1%

Az%%gir Y 0%

Abans 1995 285 7%

DIESEL 1995-2005 1.407 37%
A partir 1.479 39%

GN 125 125

Eléctric 25 44

Hibrids 45 55

Bio10 132 132
Total 3807 100%

Taula 5.8. Distribucio dels vehicles de mercaderies i busos segons tipus de combustible. (Font: Elaboracié propia i eina
AMBIMOB-U)

5.1.3. Avaluacio dels parametres ambientals

Consum d’energia i emissions

Per tal de calcular les emissions GEH i la contaminacié atmosférica produides pel sector del

transport al municipi de Castellar del Valles a lany 2016 s’ha utilitzat el model de calcul
AMBIMOB-U.

Per tal d'utilitzar I'eina ha estat necessari incorporar els segiients parametres especifics del
sistema de mobilitat en estudi:

o Dades de mobilitat
- Dades de mobilitat anual en vehicles-km
- Dades de mobilitat segons tipus de via

o Parc de vehicles

S’ha de tenir en compte que la majoria de mesures no es poden avaluar de forma quantitativa, ja
que no hi ha disponibles les dades suficients per poder-ho fer.

A la taula seguent es mostra els resultats de consum d’energia (en tones de petroli) i emissions
(en tones/any ) obtinguts a TAMBIMOB a partir de tots els parametres dels apartats anteriors.
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Parametre Avaluat

Valor actual (2010)

Valor tendencial
(2016)

Valor alternativa
escollida (2016)

Variacio valor actual
i valor 2016 PMU

Consum energétic 4.196 tep/any 4.341 tep/any 3.499 tep/any -16,6,%
Consum de combustibles o

derivats del petrol 4.186 tep/any 4.125 tep/any 3.333 tep/any -20,4%
Emissions CO, 12.587 t/any 13.060 t/any 10.526 t/any -16,4%
Emissions NO 52,12 t/any 43,88 t/any 34,45 t/any - 33,9%
Emissions PMyq 9,47 t/any 10,01 t/any 7,92 t/any -16,4%

Taula 5.9. Consum energeétic i emissions de contaminants de la mobilitat urbana (2010 - 2016) (Font: elaboracié propia
amb I'eina AMBIMOB)

El sistema de mobilitat de Castellar del Vallés en I'alternativa escollida consumeix 3.499 tep/any,
on el 95% prové del consum de combustibles derivats del petroli (gasolina i diésel). En I'escenari
tendencial i en I'escenari del PMU la distribucié de combustibles per tipologia és més divers, i al
mateix temps canvien la relacié gasolina-diésel, on el consum de diésel t&¢ més pes respecte la
gasolina. No obstant, en I'escenari PMU el consum d’energia és aproximadament un 19 % inferior
al de l'escenari tendencial. A continuacié es mostra la distribucié de combustibles en l'escenari
actual, tendencial i PMU:

Escenari
PMU

Escenari
tendencial

Escenari
actual

Gasolina

Electricitat

Hibrids

Hidrogen

Taula 5.10. Consum energétic per tipus de combustible (tep/any) en I'escenari actual, tendencial i PMU a I'any 2016.
(Font: elaboracié propia amb 'eina AMBIMOB)

Consum energétic Consum de combustibles derivats del petroli
4.500 4.500
000 \
3.500 3.500
\
3.000
2.500 ' |
2.500 . )
2010 2016 2010 2016
== Escenari tendecial Escenari PMU e Es cenari tendecial Escenari PMU

Ajuntament de
Castellar del Valles



Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés 89

Fig. 5.1. Comparativa del consum energetic (tep/any) del sistema de mobilitat de Castellar del Valles entre I'escenari
tendencial i 'escenari PMU. (Font: elaboracio propia)

Cal afegir que el cotxe continua sent el major responsable del consum de combustible, i el seu pes
respecte els altres mitjans de transport es manté en I'escenari PMU.

87,88% 88,18% 88,29%
0,00% 0,00% 0,00%
4,51% 4,99% 5,02%
7,62% 6,83% 6,69%
0,00% 0,00% 0,00%

Taula 5.11. Distribucié del consum d’energia per tipus de vehicle a I'escenari actual, tendencial i PMU a I'any 2016(%).
(Font: elaboracié propia amb 'eina AMBIMOB)

Pel que fa a les emissions de CO,, en l'alternativa escollida del PMU s’estima unes 10.526 t/any
per a 'any 2016. En comparacié a I'escenari actual, la disminucié aconseguida assolida és del
16,4%. En canvi, en I'escenari tendencial les emissions de CO, és d’un augment del 4%. En tots
els escenaris el cotxe és el principal responsable de les emissions.

Emissions CO2

14.000
12.000
11.000
10.000
2010 2016
Escenari tendecial Escenari PMU

Fig. 5.2. Comparativa de les emissions de CO; (t/any) del sistema de mobilitat de Castellar del Vallés entre I'escenari
tendencial i 'escenari PMU a I'any 2016. (Font: elaboracié propia)

Quant a emissions de NOx i PMyo, en I'escenari PMU (2016) les emissions de NOx del sistema de
mobilitat de Castellar del Valles suposen unes emissions de 34,45 t/any, per tant els valors es
mantenen inferiors al valor actual, concretament un 33,9% inferior. Pel que fa a les PMq es preveu
qgue amb l'aplicacié de les actuacions del PMU les emissions es redueixin un 16,4%, passant de
les 9,47 t/any actuals a les 7,92 t/any.

En el cas de l'escenari tendencial, les emissions de PMyq la reduccié esperada és menor, i les
emissions de NOx augmenten (veure figura 5.3).
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Emissions NOx Emissions PM10
60 12
50 \ 10
40 8
30 6
20 4
10 2
0 0
2010 2016 2010 2016
e Fscenari tendecial Escenari PMU = Escenari tendecial Escenari PMU

Fig. 5.3. Comparativa d’'emissions de contaminants del sistema de mobilitat de Castellar del Vallés en I'escenari
tendencial i escenari PMU (Font: elaboracié propia)

Contaminacié acustica

Com em dit anteriorment, actualment només es disposa quantitativament de la informacio del
mapa de capacitat acustica del municipi i de I'informe adjunt al mapa. Aquest mapa classifica les
zones del municipi, segons la seva sensibilitat acustica. Aquestes zones de sensibilitat acustica,
van ser definides per I'Ajuntament segons si la zona és industrial, mixta o d’habitatges.

En linforme adjunt, s’identifica totes aquelles zones que, després d’estudiar-ne el soroll i la
situacié en el municipi, suporten uns nivells de contaminacié acustica superiors als recomanats.
D’acord en aquest informe aquestes zones es localitzen a les rondes de Tolosa i de Llevant, a la
carretera de Sabadell, a l'illa delimitada per I'Espai Tolra, a la carretera de Sentmenat, al carrer
Passeig i a I'inici del Passeig Tolra.

En el programa d’actuacions del PMU es contempla un conjunt d’actuacions que indirectament
contribuiran a reduir I'impacte acustic provocat pel transit. Entre aquestes mesures, destaquen
l'increment de les zones 30, carrers de prioritat invertida i per a vianants; el pla de sentits Unics; la
millora de I'eficiéncia circulatoria de I'eix format per la ronda de Tolosa i la ronda de Llevant, etc.
Moltes d’aquestes també van destinades a augmentar la seguretat i prioritzar la mobilitat a peu i
en bicicleta.

Destacar que en l'alternativa escollida es preveu una reduccio dels veh-km, i també de la velocitat
de circulacid, principalment en el nucli urba de referéncia de Castellar del Vallés, nucli on viu la
majoria de la poblacio de la ciutat. Per tant, es preveu que les superacions del limit d'immissio
definides al mapa de capacitat acustica es redueixin ja que la contaminacié acustica en ambits
urbans esta directament relacionada amb el transit rodat.

El PMU incorpora una actuacié especifica per la lluita contra la contaminacié acustica,
concretament continuar les campanyes de control de sonometria a vehicles i planificar diferents
punts de mesura al municipi per detectar les superacions permeses en cada zona de sensibilitat
acustica. Els resultats obtinguts han de permetre valorar les millores aconseguides al final de la
vigéncia en aquest Pla i implementar mesures directes en aquells punts on no es compleixi el
nivell fixat.
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Grau d’ocupacio del sol

Les iniciatives previstes en el present PMU augmentara 'espai public d’us exclusiu per a vianants i
bicicletes, en detriment de I'espai actual destinat als vehicles. A més, es preveu treballar per a la
millora I'accessibilitat a I'espai public.

No obstant, el futur Poligon Industrial de Can Bages augmentara I'efecte barrera i fragmentacio del
territori. El desenvolupament d’aquest sector fa augmentar el valor actual de I'espai public destinat
als vehicles motoritzats i aparcament.

Per a 'any 2016 es preveu que I'espai public destinat als vehicles motoritzats (superficie per a la
circulacio i aparcament en via publica) sigui de 86,4 ha. A part d’aquesta superficie hi haura 5,6 ha
destinades a bosses d’aparcament en superficie.

L’espai public d’us per a vianants o bicicletes (carrers de prioritat per a vianants, carrers en prioritat
invertida i voreres) sera de 36,6 ha. En aquest escenari el pes de la superficie destinada a
vianants i bicicletes és lleugerament més gran respecte I'escenari actual, passant del 29% al 30%.

Amb T'aplicacié de les actuacions del PMU s’eliminen 281 places d’aparcament i es creen 187
places noves; a més a més, si a 'any 2016 s’arriba a desenvolupar el poligon industrial Can
Bages, llavors s’estima que es crein 1.023 places noves d’aparcament en aquest sector. Per tant,
per a 'any 2016 es preveu que I'oferta d’aparcament a Castellar del Valleés augmenti fins assolir
les 12.156 places (via publica i bosses d’aparcament en superficie).

Dades d'ocupacié del sol

Espai public destinat als vehicles motoritzats (circulacioé i aparcament) (ha) 86,4
Espai public d'Us per a vianants o bicicletes (ha) 36,6
Nombre de places d'aparcament en espai public per a vehicles motoritzats 12.156

Taula 5.12.. Dades d’ocupaci6 del sol resultant de l'alternativa escollida. (Font: Elaboracié propia)

Accidentalitat

Amb l'aplicacid de les actuacions del pla es preveu reduir encara més la baixa accidentalitat
detectada en els darrers anys; i mantenir I'estabilitzacié de les victimes mortals.

Amb l'aplicacié de les actuacions del PMU es preveu assolir un valor igual o inferior a 0,25
accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km a 'any 2016. | pel que fa al nombre de morts,
es preveu mantenir al voltant de 0 el nombre de morts.
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6. Avaluacié global del Pla

6.1. Avaluacié del grau d’assoliment dels objectius ambientals

En aquest apartat, s’ha avaluat de manera sistematica la contribucié de les mesures del pla al
compliment dels objectius ambientals adoptats en el marc del objectius generals del pla.

En la taula 6.1 es mostra el grau d’assoliment dels valors objectius dels parametres ambientals
que han estat quantificats. EI compliment integre de I'objectiu ambiental significa un valor del
100%, els valors superiors signifiquen el compliment amb escreix de I'objectiu i els valors inferiors
al 100% corresponen a indicadors en qué no s’ha complert I'objectiu fixat.

Costos interns i externs del viatge en transport public €/viatger-km 1,31 1,37 175%
Costos interns i externs del viatge en transport privat €/viatger-km 1,21 1,15 60%
Costos totals externs del transport milers € 123.863 110.870 4%
Quota modal del transport privat % 53,14% 54,86% max. 128%
Consum d'energia tep/any 3.449 <4141 1.358%
Consum de combustibles derivats del petroli tep/any 3.333 <3.406 109%
Emissions de GEH tCO/any 10.526 <10.595 103%
Emissions de NOx tNOx/any 34,45 <3572 108%
Emissions de PMyq tPM10/any 7,92 <5,79 42%
Nombre de morts en accidents de transit morts/anys 0-1 aprox. 0 100%
Accidents amb victimes per veh-km Acc./1.000.000 veh-km-any 0,20 <0,25 225%

Taula 6.1. Comparativa del grau d’assoliment dels objectius quantificables. (Font: Elaboracié propia; metodologia de I'ISA
de Granollers)

A partir del grau d’assoliment dels objectius quantificables i de les valoracions qualitatives (veure
apartat 5.3) s’han avaluat els objectius ambientals globals del PMU i els objectius estratégics
establerts en el Pacte per a la mobilitat de Castellar del Valles.

L’analisi de I'efectivitat dels objectius quantificables s’ha fet seguint els seglents criteris:

El valor “2” si I'objectiu és assolit amb més d’un 25% de diferéncia del valor objectiu.
- Elvalor “1” si 'objectiu assolit és amb més/menys d’'un 25% de diferéncia del valor objectiu.

- El valor “-1” si I'objectiu assoleix amb més d’'un 25% i menys d’un 50% de diferéncia del
valor objectiu.

- Elvalor “-2” si no assoleix amb més d’un 50% de diferéncia el valor objectiu.

Per als objectius que s’han d’avaluar a través d’una valoracié qualitativa s’ha fet seguint els criteris
seglents:

- El valor “2” si I'objectiu compta com a minim amb una mesura directa i especifica per
assolir-lo.
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- El valor “1” si l'objectiu no compta amb la contribucié d’'una mesura especifica per assolir-
lo, perd que compta amb la contribuci6 indirecta de diverses mesures.

- El valor “2” si I'objectiu no té cap contribucio directa o indirecta de diverses mesures del

pla.
Minimitzar les externalitats del sistema de transport +1
Incrementar I'ds dels modes no motoritzats i del transport public +2
Augmentar I'autocontencid i reduir la distancia mitjana dels desplagaments +1
Moderar el consum de I'energia i reduir la intensitat energética del transport +2
Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic +1
Reduir la contaminaci6 atmosférica causada pel transport -1
Reduir la contaminacié acustica derivada del transport +2
Reduir I'ocupacié de I'espai public per part dels vehicles +2
Augmentar la seguretat viaria +2

Promoure la utilitzacioé del transport public davant del transport privat, oferint un sistema de

. e " ; ) +2
transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments en vehicle privat
Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants. +2
Promoure I's segur de la bicicleta creant les condicions infraestructurals, de gestio del +2
transit i d’educacié viaria necessaries per afavorir la seva utilitzacio.
Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a +2
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.
Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de +2
la mobilitat sostenible i segura.
Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada +2
mode de transport.
Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit. +2

Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotaci6 i residents, amb el
dinamisme economic de la vila i amb les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes +2
més sostenibles.

Millorar I'accés als poligons industrials amb altres modes de transport diferents al vehicle +2
privat.
Garantir una distribucié de mercaderies agil, ordenada, amb minim impacte sobre la

mobilitat i garantint el ple desenvolupament de les activitats econdomiques. *2

Taula 6.2. Avaluacié quantitativa i qualitativa del grau d’assoliment dels objectius socioambientals del PMU. (Font:
Elaboracio propia; metodologia de I'ISA de Granollers)

A continuacio es relaciona els objectius globals amb resultats esperats de I'aplicacié del conjunt de
les mesures:

Minimitzar les externalitats del sistema de transport

El model de mobilitat del PMU de Castellar del Valles és més eficient que el sistema actual ja que
garanteix una millor competitivitat del sistema i permet una mobilitat més econdmica als ciutadans.
En aquest sentit el pdM fixa I'objectiu de reduir el cost unitari del viatge, considerant tant els costos
interns com els costos externs. Les actuacions del Pla permeten reduir aquests costos assolint en
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el cas dels costos del transport col-lectiu un 175% de I'assoliment de I'objectiu marcat pel pdM,
principalment gracies a la millora del servei del transport col-lectiu urba. | en el cas dels costos del
viatge en transport privat, s’assoleix el 60% de I'objectiu.

Costos interns i externs del viatge en transport public 1,31 1,37 €/viatger-km

Costos interns i externs del viatge en transport privat 1,21 1,15 €/viatger-km

Taula 6.3. Costos unitaris de viatge resultants de I'aplicacié del PMU de Castellar del Vallés (any 2016) (Font: elaboracio
propia mitjangant la metodologia de calcul de la ATM)

Pel que fa a la disminucié dels costos totals externs de transport el Pla no compleix I'objectiu
marcat pel pdM (una disminucié de 10,8%). No obstant, tot i laugment de poblacié entre I'any
2010 i 2016 hi ha una reduccié dels costos totals, concretament es passa dels 124.394 als
123.863 milers d’euros.

Incrementar I’'Gs dels modes no motoritzats i del transport public

Les propostes d’actuacié plantejades en el PMU de Castellar del Valles permeten canviar el
repartiment modal dels desplacaments de tal manera que s’aconsegueix assolir els objectius
establerts pel PMU. Es a dir, una disminucié anual minima del 1,74% de la quota modal del
transport privat tal com el pdM de la RMB fixa; i alhora 'augment anual minim del 1,88% de la
quota del transport public. Subratllar que s’assoleix en un 128% l'objectiu de reduccié de la quota
modal del mode de transport en vehicle privat.

S’estima que la mobilitat total a Castellar del Vallés sigui de 63.201.722 veh-km/any, gairebé un
9% menys respecte 'any 2010. No obstant, amb aquesta reduccié no es compleix I'objectiu que el
Pla d’Acci6 per a 'Energia Sostenible (PAES) de Castellar estableix per al present Pla de mobilitat
urbana, en concret una reduccié del 15% dels veh-km/any. No obstant cal dir s’espera un gran
canvi de la distribucié modal dels castellarencs i castellarenques a llarg termini gracies a I'arribada
del tren al municipi.

En resum, el PMU de Castellar del Valles actua especialment en la mobilitat interna del municipi i
les propostes de creacié o millora de les infraestructures de mobilitat (vies verdes, zones 30,
aparcaments per a bicicletes) i la millora del servei de transport col-lectiu existent permeten
augmentar els desplagaments a peu, en bicicleta i en transport public.

Augmentar I'autocontencio i reduir la distancia mitjana dels desplagaments.

Les propostes del PMU Castellar del Valles no tenen una contribucié directa en 'augment de la
taxa d’autocontencié del municipi, perd, cal dir que per part de I'’Ajuntament s’esta treballant per
desenvolupar el tercer poligon industrial del municipi (Can Bages) i el sector d’Us comercial que és
localitza a la part més proxima al centre urba (a l'algada de la ronda de Tolosa), entre altres
actuacions, fet que permet augmentar el nombre de llocs de treball al municipi en els proxims
anys, per tant també la taxa d’autocontencié. En aquest sentit el PMU proposa les mesures de
mobilitat corresponents per aquests sectors.

Pel que fa a la distancia mitjana dels desplagaments a Castellar del Vallés, és preveu mantenir els

4,2 km actuals. Per tant s’espera complir el valor objectiu establert pel pdM, és a dir, mantenir-se
igual o no superar els 4,28 km.
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El Pla també permet la millora de l'eficiencia dels sistemes de mobilitat pel que fa al temps de
desplacament, permetent un estalvi de temps per anar a treballar o estudiar, comprar, etc.
especialment per als desplagaments en transport public.

Moderar el consum de I'energia i reduir la intensitat energética del transport

L’objectiu fixat pel PMU és assolir els mateixos percentatges de millora que aconsegueix el pdM
de la RMB, és a dir, que el consum energétic actual (4.196 tep/any ) sigui igual o inferior a 4.141
tep/any a I'any 2016. Pel que fa al consum de combustibles derivats del petroli, 'objectiu del PMU
és que el valor actual (4.186 tep/any) es redueixi fins assolir un consum igual o inferior a 3.406
tep/any.

Els resultats del consum d’energia indiquen que s’assoleixen els objectius establerts inicialment en
un 1.358% pel que fa al consum d'energia i un 109% d’assoliment de I'objectiu de reduir el
consum dels combustibles derivats del petroli.

L’assoliment de 'objectiu ha estat causat principalment per la reduccié de veh-km i el canvi del
parc de vehicles cap a I'is d’energies més respectuoses en el medi ambient.

Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic

L'increment de la mobilitat associat a les formes de vida actuals té consequéncies directes en
I'emissié6 de gasos d’efecte hivernacle a |'atmosfera. La rad principal és que el transport es
realitza majoritariament mitjangant mitjans de transport que utilitzen combustibles fossils i que, per
tant, alliberen CO, i altres gasos a |"atmosfera.

Les mesures del PMU encaminades a disminuir els desplacaments dels residents en vehicle
motoritzat i la promocié de I's de vehicles ambientalment més eficients permeten reduir les
emissions de CO, procedents del transport en vehicle privat. En total s’aconsegueix reduir un
16,3% les emissions, passant de les 12.587 tCO,/any a les 10.526 tCO/any a I'any 2016, sent
superior al valor objectiu de reduccio fixat pel pdM.

Reduir la contaminacié atmosférica causada pel transport

Tot i la intensitat de les actuacions proposades en el PMU de Castellar del Vallés, I'objectiu de
reduccid de la contaminacié atmosférica és on es donen les principals diferéncies entre els
objectius aconseguits en el pla i els valors objectius marcats pel pdM, concretament en la reduccio
de les PMy.

L’alternativa escollida del PMU aconsegueix una millora dels nivells d’emissié del PM4, en relacié
a l'escenari tendencial, perd queda lluny de I'objectiu ambicids establert per al pla. En I'escenari
del pla es preveu una reduccio del 16,36% de les emissions actuals. L’objectiu inicial era que és
reduis un 38,9%, per tant les propostes assoleixen un 42% del valor objectiu.

Per tal d’assolir aquest objectiu s’hauria de reduir el veh-km en un 32%, per tant s’hauria de dur a
terme un canvi significatiu del comportament de la mobilitat en els proxims 6 anys, fet que resulta
inviable.

Quant a les emissions del NOx, el PMU de Castellar del Vallés comporta una millora significativa
respecte la situacio actual, en concret una reducci6 del 33,9%. Tanmateix s’assoleix I'objectiu del
PMU fixat per els mateixos percentatges de reduccio del pdM (un 104% d’assoliment).

Cal subratllar, que 'augment de vehicles diésel en el parc de vehicles afavoreix a disminuir les
emissions de CO,, pero per contra tenen unes emissions superiors de NOx i PMq.
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Pel que fa als nivells d'immissié de les PMyo i del NOx, dir que I'abast del PMU de Castellar del
Vallés és municipal i, per tant les mesures que es proposen son de caracter local, per tant la
reduccio la concentracié mitjana de la ZQA Vallés — Baix Llobregat fins assolir els limits establerts
pel Reial Decret 1073/2002 no tant sols depen de les mesures del pla de Castellar de Castellar del
Vallés sin6 que té un abast competencial supramunicipal. No obstant, gracies al PMU de Castellar
del Vallés i als plans de mobilitat d’altres municipis que formen part de la mateixa zona, més les
mesures d’ambit supramunicipal que preveuen desenvolupar en els propers 6 anys, permetran
una millora dels nivells d'immissié respecte I'escenari tendencial ZQA Vallés — Baix Llobregat.

Reduir la contaminacié acustica derivada del transport

El PMU s’ha fixat I'objectiu de reduir la contaminacié acustica associada al transit rodat d’acord la
Llei 16/2002, de protecci6 contra la contaminacié acustica.

Les propostes del PMU permeten reduir les superacions dels valors limits d'immissio fixats per a
cada zona sensibilitat del mapa de capacitat acustica i per a cada periode horari.

El pdM estableix que s’han d’emprendre mesures que contribueixin, des de la regulacié de la
mobilitat, a I'eliminacié en 3 anys dels espais urbans on se sobrepassin els 75 dBA i a la reducci6
en un 1,5% anual de la poblacié exposada a més de 65 dBA. Es a dir, reduir el nombre de
persones exposades a la contaminacié acustica associada al transit als quals esta exposada la
poblacié de Castellar. Com que no es disposa en aquest moment de la poblacié exposada a més
de 65 dBA d’'immissi6 dilirna a causa del transit rodat aquest valor en I'escenari 2016 no ha estat
possible determinar aquest valor per a 'any 2016.

Reduir I'ocupacioé de I'espai public per part dels vehicles

Tot i que el futur poligon industrial de Can Bages augmentara I'efecte barrera i fragmentacié del
territori, el PMU de Castellar del Vallés comportara un augment significatiu de la superficie de
'espai public destinat a vianants i bicicletes, i la consequlent disminucidé de I'espai public destinat
als vehicles motoritzats. En concret es passa de les 33,7 ha a les 36,5 ha de 'espai public destinat
a vianants i bicicleta; i de les 83 ha a les 86,4 ha de la superficie destinada a la circulacié de
vehicles i a 'aparcament en via publica.

Pel que fa a 'aparcament, es preveu que I'oferta d’aparcament a Castellar del Valles augmenti fins

assolir les 12.156 places (via publica i bosses d’aparcament en superficie). La superficie destinada
a bosses d’aparcament en superficie augmenten un 49%, passant de les 3,75 ha a les 5,58 ha.

Dades d'ocupacié del sol

Espai public destinat als vehicles motoritzats (circulacio i aparcament) (ha) 86,4 41 %
Espai public d'Us per a vianants o bicicletes (ha) 36,6 8,5 %
Nombre de places d'aparcament en espai public per a vehicles motoritzats 12.156 8,3%

Taula 6.4.. Dades d’ocupacié del sol resultant de I'alternativa escollida. (Font: Elaboracié propia)

Augmentar la seguretat viaria
Les propostes recollides en el PMU de Castellar del Vallés son suficients per garantir l'objectiu de

reduir 'accidentalitat en un 2,18% anual del accidents per cada 1.000.000 veh-km i mantenir els
valors baixos del nombre de victimes mortals que actualment es registren. Per tant, no cal esperar
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que Tlindex daccidentalitat disminueixi substancialment perqué actualment les ratios
d’accidentalitat es troben per sota de la mitjana catalana.

6.2. Dificultats trobades per a la realitzacié de I’avaluacié ambiental
del Pla

Durant el procés d’avaluacié ambiental del PMU de Castellar del Vallés han existit un seguit de
condicionants que han dificultat determinats analisis i plantejaments. Les dades disponibles per
part de 'Ajuntament de Castellar del Vallés i les dades recopilades a camp per a I'analisi de la
mobilitat del municipi de Castellar del Vallés no ha permés assolir el nivell de detall necessari per
analitzar amb profunditat alguns aspectes citats en el present document. Cal remarcar
especialment:

- La distancia mitjana de recorregut dels desplacaments interns dels residents. En el cas
dels desplagaments urbans, no es disposa directament de la longitud de desplacament, i
aquesta s’ha de calcular a partir de la durada del desplagaments intramunicipals.

- Les dades del parc de vehicles del municipi en funcié del combustible utilitzat no ha estat
disponible i per a determinar la distribucié actual s’ha utilitzat la distribucié que proposa
l'eina de calcul AMBIMOB-U.

- Manca de dades especifiques de la tipologia de vehicles que realitzen la distribucié de
mercaderies.

- Les dades de I'informe emeés en I'elaboracié del mapa de capacitat acustica del municipi es
considera insuficient ja que no conté dades suficients respecte el nivell sonor equivalent al
que esta sotmesa la poblacié.

- La distribucié futura de vehicles segons el tipus de combustibles ha estat dificil d’avaluar
perqué existeixen estudis que indiquen que l'aplicaci® de mesures de substitucid de
combustibles fossils actualment presenta nombrosos interrogants relatius a la sostenibilitat
global, social i econdmica.

A més a més, durant l'avaluacié6 ambiental han sorgit un seguit d'incerteses referents al
compliment dels terminis d’execucié de les infraestructures programades (per I'administraciod
supramunicipal) a Castellar del Vallés i al seu entorn més proper, a causa de lactual crisi
economica i financera i dels retards existents de les infraestructures previstes a Catalunya.

Les mesures que es proposen al PMU de Castellar del Vallés sén de caracter local i molts
d’aquestes venen condicionades per a [l'aplicaci6 de mesures d’'un abast competencial
supramunicipal, com per exemple el desdoblament de la carretera B-124, l'arribada del tren a
Castellar del Vallés, la Ronda del Vallés, etc. Per tant 'assoliment dels objectius establerts pel
PMU (condicionats pel pdM) també depenen del grau d’execucié de les infraestructures basiques
establertes per altres administracions.

Tot i que en aquest PMU s’aconsegueix millores significatives, en l'objectiu de reduccio de PM,
és on hi ha més diferencies entre els objectius aconseguits amb el PMU de Castellar del Vallés i
els objectius del pdM, ja que és molt dificil implementar un mesura a sis anys vista en 'ambit local
que permeti un reduccio del 7,87% anual d’aquest contaminant.
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7. Mesures de seguiment i de supervisio

El PMU de Castellar del Vallés disposa d’un quadre d’indicadors que li permetran determinar en
quina proporcid s’han tirat endavant les actuacions que es proposen en el pla i el grau
d’acompliment dels objectius del pla, és a dir, si el sistema de mobilitat s’apropa als resultats que
es pretenen assoliramb el pla.

En el document de referencia emés per la Direcci6 General de Politiques Ambientals i
Sostenibilitat proposa que per al seguiment del pla es realitzi com a minim un informe als tres i als
sis anys. Aixi les conclusions del darrer informe constituiran una font d’informacié més a
considerar en la diagnosi de redaccié del PMU que el succeeixi.

Els informes de seguiment constaran com a minim de la seguent informacié:
- Estat d’execucio de les mesures en relacié al programa d’actuacio establert.

- Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el calcul dels
indicadors corresponents als objectius operatius per I'horitz6 +3, i de tots els indicadors de
seguiment dels objectius ambientals per 'horitzé +6.

En el Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Valles s’han recollit alguns dels indicadors del
document de referéncia i s’han proposat d’altres amb la finalitat de fer el seguiment ambiental del
pla.

Per a cada indicador s’ha determinat el valor actual (calculat a partir de I'analisi de la situacio
actual de la mobilitat del municipi) i el valor que s’assoleix amb el desenvolupament del PMU a
lany 2016. Les dues columnes segients tenen a veure amb els objectius que el pdM de la RMB
marca per al PMU de Castellar del Valles. En una columna hi ha les taxes anuals que s’han
d’aplicar i en l'altra quin valor objectiu s’hauria d’assolir.

En aquells indicadors on no ha estat possible calcular el valor actual s’ha omplert el valor actual
com a "Valor inicial de l'indicador" (Vini). En el valor futur s’ha omplert el terme “< o = Vini” per
indicar valors futurs superiors o iguals al valor actual i “> o = Vini” per indicar valors futurs inferiors
o iguals al valor actual.

A continuacié, es presenta el recull d’'indicadors del PMU de Castellar del Vallés que permetran fer
el seguiment del PMU (veure pagina seguent).
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Valor
Valor Valor Taxa obiectiu Font
Grup Nom de l'indicador Descripcié indicador Unitats actual PMU anual pdM ) Observacions calcul valor actual informacié
(2010 (2016) (%)
% dels desplagaments realitzats a o ] _ Segons els desplagaments dels
peu - bicicleta % 34,55 41,82 0,42 > 0=33,69 residents EMQ
: % dels desplagaments realitzats en o _ Segons els desplagaments dels
1.1 Repartiment modal transport public % 4,46 5,04 1,88 >0=499 | osidents EMQ
— % dels desplagaments realitzats en o } <o= Segons els desplagaments dels
§ vehicle privat Yo 60,99 53,14 174 54,86 | residents EMQ
© 1.2 Autocontencio % viatges interns del municipi % 61,22 = Vini - = Vini Dies laborables EMQ
D'Stalm'a mitjana dels km 420 44220 - 031 | <0=4.28 |Enquestes de mobilitat PMU
1.3 Distancia mitjana i temps | desplagaments 28
dels desplagaments
pac Temps de desplagament minuts 21,4 < Vini - - Desplagaments dels residents EMQ
1.4 Costos extermns Costos totals externs del transport milers € 124658 | 123863 | -1,90 110.870 E'earr;,t')'o'\?”‘\’/le's fulls de calcul facilitats ATM
- . Espai viari destinat a vianants (m2) o } - Voreres, prioritat invertida i peatonal
2.1 Prioritat per a vianants | "4 / espai viari total (m2) Yo 28,9 29,7 >Vini | (g comptabilitza el P.I. Can Bages) PMU
% dels eixos dels itineraris Principals itineraris del centre urba
@ 2.2 Déficit per a vianants principals de vianants amb amplada % 7,0 2,0 - - de Castellar del Vallés (amplada util PMU
S util no accessible < 0,90 m)
c
§ % dels eixos dels itineraris Principals itineraris del centre urba
~ 2.3 Déficit per a vianants (ll) | principals de vianants amb amplada % 53,5 36,2 - - de Castellar del Vallés (amplada PMU
util accessible pero insuficient entre 0,90 1,20 m)
2.4 Passos de vianants Passos vianants adaptats x 100 / % 54.1 100 } } Gual/Rebaix ben dissenyat PMU
adaptats passos de vianants
1]
k] Longitud  dtineraris  ciclables
L ’ especialment segurs (carril bici } N
i‘ﬁJ 3.1 Xarxa ciclable segregats, compartits amb vianants, km 13,3 23,9 PMU
s prioritat invertida...)
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Nom de l'indicador

Grup

Descripci6 indicador

Unitats

Valor
actual
(2010

Valor
PMU
(2016)

Taxa
ELUETNT]]
(%)

Valor
objectiu

(2016)

Observacions calcul valor actual

Font
informacio

. Xarxa de vies ciclables (Km) x Km/ } } Valor actual: Poblacié 2010
3.2 Xarxa per a bicicletes 1000/poblacié total 1,000 hab. 0.57 0.94 Valor objectiu: Poblacié 2016 PMU
o U
3..3. Aparcament per a n° de punts d'aparcaments per a punts 27 35 ) I Ajuntament
bicicletes bicicletes
Places  d'aparcament per a . L
. oy : Iy places/1.000 } ) Valor actual: Poblaci6 2010
3.4 Aparcament per habitant ?(l)(t::l:letes x 1.000 habitants/poblacio hab. 8,4 10,1 Valor objectiu: Poblacié 2016 PMU
. . , Operador del
. . % de vehicles del servei d'autobus o
4.1 Adaptacié PMR autobus urba accessibles % 100 100 - E transpprt
urba
4.2 Parades amb marquesina | % de parades amb marquesina % 20,0 22,0 - - e PMU
4.3 Velocitat comercial Velocitat comercial mitjana de les km/h 22,5 > Vini ) I PMU
transport public urba linies urbanes
L (0] dor del
S | 4.4 Productivitat del transport | N° de viatgers anuals del transport viatgers/ - perador de
=] - N _ o 0,31 > Vini - I transport
2 | public urba public/ km. utils anuals km-any R
v urba
o
Qo
a Poblaci6 amb parada autobus
§ |45 Cobertura deltransport | i i0n s 2 menys 500 m x100/ % 90 90 ; . PMU
= public interurba )
= poblacio total
<
4.6 Cobertura del transport Poblacié amb parada autobus urba o } I
pablic urba a menys 250 m x100/ poblacié total Yo 80 80 PMU
4.7 Serveis de les linies Tgtal dexpeqlglons per sentit i dia exp. / sentiti dia 20 > 0= } N PMU
urbanes feiner de les linies urbanes Vini
4.8 Costos interns i externs . . Plantilla dels fulls de calcul facilitats
del viatge en transport pablic Cost viatger per Km recorregut €/viatger- km 1,3 1,31 -0,93 1,37 per I' ATM ATM
©
Ajuntament de
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Grup

Nom de l'indicador

4.9 Parades amb plataforma

Descripci6 indicador

Parades del servei de bus amb

Unitats

Valor
actual
(2010

Valor
PMU
(2016)

Taxa

ELUETNT]]

(%)

Valor

objectiu

(2016)

Observacions calcul valor actual

Font
informacio

d'acce plataforma d'accés (eixamplament N@ parades 0 5 - - e PMU
accés :
vorera o vorera prefabricada)
Nombre de motocicletes i motocicletes i L
. . ) | Valor actual: Poblacié 2010
5.1 Motocicletes per habitant ;:(l;lacl)motors X1000 hab./poblacio uclomc;t:tn;sm .000| 85,25 108,53 - - Valor objectiu: Poblacié 2016 IDESCAT
ﬁ X iari 30 (km) x 100 /
= arxa viaria zona m) x o .
5 5.2 Zones 30 Xarxa viaria total (km) % 0 55 - - Respecte la xarxa viaria total PMU
g
= Espai viari destinat a vehicles També es comptabilitza el P.I. Can
E 5.3 Espai per a vehicles motoritzats (circulacié i aparcament) % 71,1 70,3 - < Vini Bages i no inclou les bosses PMU
3 (m2) x 100/ espai viari (m2) d'aparcament fora via publica
S
3 Xarxa primaria nivell servei E o F en <o=
>_ 5.4 Saturacio xarxa viaria 'hora punta (Km) x 100/ Xarxa % 9 Vini - - e PMU
hd primaria total (Km)
5.5 Costos interns i externs . . Plantilla dels fulls de calcul facilitats
del viatge en transport privat Cost viatger per Km recorregut €/ viatger-km 1,4 1,21 -2,00 1,15 per I ATM ATM
6.1 Cobertura aparcament en | Places d'aparcament en via publica o 71 72 } } Es comptabilitza I'oferta futura del PMU
~ | Vviapublica x 100/ Turismes censats ° P.l. Can Bages
3
&
o 6.2 Cobertura aparcament Places d'aparcament fora de via o } ) .
g fora de via publica publica x 100 / Turismes censats Yo o8 95 Inventari aparcament PMU
<
©
6.3 Aparcament regulat en Places d'aparcament regulades o 27 26 } ) Percentatge respecte a la oferta en PMU
via publica com a zona blava ° ’ ’ via publica
S.38
2 3 8| 7.1 Intensitat de vehicles IMD pesats tram*Km del tram x o 20 >0= ) N Generalitat
%9 §| pesats 100/IMD total tram x km del ram ° ’ Vini de Catalunya
o E
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Valor Valor Taxa ol\)l'aelgtzu Font
Grup Nom de l'indicador Descripcié indicador Unitats actual PMU anual pdM ) Observacions calcul valor actual inf .
(2010  (2016) (%) HIOFMACIO
(2016)
7.2 Espai viari distribucié urb. cpéff::a d eSta‘?'°”ame“ées§§r'regg places 1.000 | 5,0 | g ) ) Valor actual: Poblaci6 2010 MU
Mercaderies x1000/Poblacié total hab. Valor objectiu: Poblacié 2016
Places d'estacionament per a
Zé?'riogfdsescérre a carrega i descarrega x 100 /places % 0,53 0,58 - - \I:’igrceurt;t"actge respecte a la oferta en PMU
9 9 d'aparcament P
. e N° d'accidents amb victimes en . . Any 2008 (Ultimes dades L
8.1 Accidents amb victimes 20na urbana accidents/any 29 < Vini - - disponibles) Policia Local
k)
0] . P . L
S 8.2 Accidents amb victimes N° d'accidents mortals en zona . Any 2008 (Ultimes dades .
S N -
= mortals urbana accidents/any 2 1-0 8,30 0 disponibles) Policia Local
b
5
o
[]
] -
o | 8.3 Accidents amb victimes | A ijents/veh. Km acc./veh.km 0,29 0,20 218 025 |Any2008 (Ultimes dades AMBIMOB-U
per veh. km disponibles)
9.1 Contribucié al canvi Emissié anual de CO2 deguda a la
climatic del sistema de mobilitat en zona urbana (t CO2 / t. CO2/ any 12.587 10.526 -2,83 10595 | ----- AMBIMOB-U
mobilitat any)
® Emissié anual de NOx deguda a la
‘qé; mobilitat en zona urbana (t NOx / t. NOx/ any 52,12 34,45 -7,87 3572 | ----- AMBIMOB-U
s | 9.2 Contaminacio atmosférica | any)
€ | resultant del transport
< Emissié anual de PM10 deguda a la
@ mobilitat en zona urbana (t PM10 /| t. PM10/any 9,47 7,92 -6,10 579 |  ----- AMBIMOB-U
any)
n° de vehicles municipals amb >o=
9.3 Vehicles sostenibles biocombustibles, gas natural, vehicles Vini Vini - - e PAES
hibrids o eléctrics
®©
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Valor
Valor Valor Taxa obiectiu Font
Grup Nom de l'indicador Descripcié indicador Unitats actual PMU anual pdM ) Observacions calcul valor actual informacié
(2010 (2016) (%)
gl,j’tr)‘"sc“m denergia del transport| yop/any 4196 | 3449 | 022 a4 | AMBIMOB-U

9.4 Consum i intensitat
energética del transport

Consum de combustibles derivats

del petroli tep/any 4186 3.333 -3,38 3406 | 0 ----- AMBIMOB-U

Superacio del limit d'immissié en la

Zona d'alta sensibilitat acustica (o) | oM de carrers Vini 0 - U AMBIMOB-U

o Superacio del limit d'immissié en la
9.5 Contaminacio acustica Zona de sensibilitat acUstica | trams de carrers Vini 0 - o | - AMBIMOB-U
moderada (B)

Superacio del limit d'immissié en la
Zona de baixa sensibilitat acustica | trams de carrers Vini 0 - o | === AMBIMOB-U
(€)

Taula 7.1. Indicadors a utilitzar al PMU de Castellar del Vallés. (Font: Elaboracié propia)
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8. Sintesi

8.1. Presentacio

L’informe de sostenibilitat ambiental es formula en el marc de la Llei 6/2009, d’avaluacié ambiental
de plans i programes que regula l'avaluacid ambiental dels PMU. Aquesta Llei estableix la
necessitat d’elaborar un Informe de Sostenibilitat Ambiental que acompanyi la documentacié
d’aquells plans que tenen efectes pel medi ambient, com és el cas del PMU de Castellar del
Vallés.

L’objectiu de l'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient dels
plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de l'inici, durant tot el
procés d’elaboracid, tramitacio, execucidé i desenvolupament. Per tant, 'ISA ha d’identificar,
descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient i la salut humana que
es puguin derivar de l'aplicacié del pla corresponent, amb l'objectiu de posar de manifest com
s’han integrat els aspectes ambientals en la elaboracio del pla.

El present informe respon al el Document de Referéncia per a I'avaluacié ambiental del Pla de
Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés, emes per la Direccié General de Politiques ambientals i
Sostenibilitat el dia 29 de juliol de 2010. Aixi mateix, aquest document haura de contemplar les
aportacions que es produeixin durant el periode d’'informacié publica, amb vista a completar la
memoria ambiental que al seu moment acompanyi I'aprovacié del Pla de Mobilitat Urbana de
Castellar del Vallés.

8.2. Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés

El PMU de Castellar del Valles és l'eina basica per configurar les estratégies de mobilitat
sostenible del municipi de Castellar del Valles i s’emmarca en la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat. EI PMU de Castellar del Vallés esdevingué obligatori des del moment de I'aprovacio del
Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (pdM), i els seus continguts s’han
d’adequat als criteris i orientacions establerts en el pdM.

L’ambit del pla és el terme municipal de Castellar del Vallés. El municipi t€ una extensio de 44,91
km?; i segons el padré municipal, la poblacio és de 23.176 habitants (I'1 de gener de 2010), les
quals esta distribuida principalment entre els nuclis urbans de Castellar i de Sant Feliu del Racé i
les urbanitzacions de l'Airesol A-B, C i D, El Raco, El Balcé de Sant Lloreng, Can Font, Ca
n’Avellaneda i Les Arenes.

Per a I'establiment dels objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés s’han tingut en
consideracio per una banda, les 10 linies estrategiques del Pacte per a la mobilitat de Castellar del
Vallés; i per una altra banda, els requeriments establerts en el Pla Director de Mobilitat de la RMB.

8.3. Objectius ambientals

El Document de Referéncia per a I'avaluacié ambiental del PMU de Castellar del Vallés, elaborat
fixa que els objectius ambientals s’han d’estructurar de forma que es pugui diferenciar en dos
grups: el objectius ambientals globals, que corresponen a aquells que provenen d’altres
documents normatius, i els objectius operatius directament vinculats a les mesures o actuacions
del pla.
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De tots els objectius tractats en el PMU de Castellar del Vallés, s’han considerat per el present
document els seglents objectius ambientals globals:

Minimitzar les externalitats del sistema de transports.

Incrementar I'is dels modes no motoritzats i del transport public.
Augmentar 'autocontencié i reduir la distancia mitjana dels desplagaments
Moderar el consum de I'energia i reduir la intensitat energética del transport.
Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic.

Reduir la contaminacié atmosférica causada pel transport.

Reduir la contaminacié acustica derivada del transport.

Reduir l'ocupacio de l'espai public per part dels vehicles.

Augmentar la seguretat viaria.

A més del objectius ambientals globals d’aquest informe ambiental, s’han considerat els objectius
estratégics (objectius operatius), fruit del Pacte per a la mobilitat de Castellar del Vallés (signat el
dia 1 de febrer de 2011), que estan directament vinculats a les mesures o actuacions del Pla i que
permeten assolir un model de mobilitat més sostenible. Aquests son:

Promoure la utilitzacio del transport public davant del transport privat, oferint un sistema de
transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments en vehicle privat.

Millorar 'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

Promoure I's segur de la bicicleta creant les condicions infraestructurals, de gestié del
transit i d’educacio viaria necessaries per afavorir la seva utilitzacio.

Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura.

Millorar la seguretat viaria, reduint 'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada
mode de transport.

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.
Compatibilitzar l'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacié i residents, amb el
dinamisme econdmic de la vila i amb les bones condicions d’accés i mobilitat per als

modes més sostenibles.

Millorar I'accés als poligons industrials amb altres modes de transport diferents al vehicle
privat.

Garantir una distribuci6 de mercaderies agil, ordenada, amb minim impacte sobre la
mobilitat i garantint el ple desenvolupament de les activitats econdmiques.
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8.4. Alternatives considerades

L’avaluacié ambiental d’alternatives d’ordenacié de mobilitat esdevé un element clau del procés
d’avaluacié ambiental del PMU de Castellar del Valles, ja que I'opcid escollida determinara en gran
mesura les repercussions ambientals del pla.

Després d’establir els objectius i criteris ambientals que el PMU ha d’assolir, s’han analitzat
diferents alternatives d’actuacio.

S’ha considerat l'alternativa zero per tal de de valorar les consequéncies ambientals de la
continuitat de la planificaci6 existent o de la manca de planificacié. | s’han plantejat tres
alternatives de futur amb diferents escenaris de transvasament modal, en funcié del grau
d’aplicacié de les mesures previstes per a 'any 2016. Totes les alternatives estudiades s’han
basat en una determinada distribucié modal, ja que el repartiment modal incideix directament en la
generacio de vehicles-kilbmetres, que és la variable principal de la qual depenen la major part dels
objectius. Les tres alternatives plantejades corresponen a un canvi modal moderat, un canvi modal
mig i un canvi model significatiu.

En concret, l'avaluaci6 ambiental ha consistit en analitzar el comportament de la mobilitat
expressada en veh-km de cada alternativa i, a partir d’'aquesta dada i utilitzant I'eina AMBIMOB-U,
s’ha calculat els valors de consum d’energia, emissions de GEH, emissions de NOx i emissions de
PMjo.

L’alternativa escollida ha estat l'alternativa que proposa un intercanvi modal ja que les mesures
proposades son técnicament i econdmicament viables dins I'horitzé dels propers 6 anys.

El PMU de Castellar recull un total del 43 mesures i propostes amb el proposit d’aconseguir els
objectius marcats en el pla. Les actuacions proposades en el PMU de Castellar del Vallés estan
programades per a qué s’assoleixin a curt termini (0 - 3 anys) i a mig termini (4 - 6 anys). Amés a
meés, s’han proposat actuacions (per executar a llarg termini) que caldra tenir en compte alhora de
fer la revisi6 del pla (any 2016).

8.5. Avaluacié global del PMU de Castellar del Vallés

Per a I'avaluacio ambiental del pla només s’han considerat les actuacions a executar a curt i mig
termini, ja que les actuacions a llarg termini sén posteriors a la revisié del present pla (any 2016).

Les actuacions del PMU van encaminades principalment a reduir la quota de vehicle privat en el
cas dels desplacaments interns dels residents. El repartiment modal resultant de lalternativa
escollida és d’'un predomini dels desplagaments en vehicle privat en un 53,14%, seguit dels modes
no motoritzats (41,82%) i del transport public (5,04%). | s’estima que la mobilitat total a Castellar
del Vallés sigui de 63.201.722 veh-km/any a I'any 2016, gairebé un 9% menys respecte I'any
2010.

S’estima que en l'escenari del PMU de Castellar del Vallés el creixement de vehicles sigui el
mateix que en l'escenari tendencial, per tant el nombre de vehicles previst a 'any 2016 és de
18.976 vehicles.

L’aplicacié de les actuacions del PMU produira respecte I'any 2010 una reduccié del consum
energeétic i de les emissions de CO,, NOx i PMy, (veure taula 8.1).
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Consum energetic 4.196 tep/any 3.499 tep/any
Consum de combustibles derivats

del petroli 4.186 tep/any 3.333 tep/any
Emissions CO, 12.587 t/any 10.526 t/any
Emissions NOy 52,12 t/any 34,45 t/any
Emissions PMg 9,47 t/any 7,92 t/any

Taula 8.1. Consum energétic i emissions de contaminants de la mobilitat urbana (2010 - 2016) (Font: elaboracié propia
amb I'eina AMBIMOB)

En lalternativa escollida es preveu una reduccié dels veh-km, i també de la velocitat de circulacio,
principalment en el nucli urba de referencia de Castellar del Vallés, nucli on viu la majoria de la
poblacié de la ciutat. Per tant, es preveu que les superacions del limit d'immissié definides al mapa
de capacitat acustica es redueixin ja que la contaminacid acustica en ambits urbans esta
directament relacionada amb el transit rodat.

Les iniciatives previstes en el pla augmentara I'espai public d’Us exclusiu per a vianants i bicicletes,
en detriment de I'espai actual destinat als vehicles. A més, es preveu treballar per a la millora
l'accessibilitat a 'espai public.

Es preveu assolir un valor igual o inferior a 0,25 accidents amb victimes per cada 1.000.000
veh-km a I'any 2016. | pel que fa al nombre de morts, es preveu mantenir al voltant de 0 el nombre
de morts.

8.6. Conclusions

Les propostes d’actuacié plantejades en el PMU de Castellar del Valles permeten canviar el
repartiment modal dels desplacaments de tal manera que s’aconsegueix assolir els objectius
establerts pel PMU, és a dir una disminucio anual del 1,74% de la quota modal del transport privat,
un augment del 1,88% de la quota del transport public i una disminucié del 0,42% de la quota del
transport no motoritzat.

A més, el model de mobilitat plantejat és més eficient que el sistema actual ja que garanteix una
millor competitivitat del sistema i permet una mobilitat més econdmica als ciutadans. En aquest
sentit les actuacions del pla permeten reduir els costos externs del transport col-lectiu i del vehicle
privat.

Els resultats de I'avaluacié ambiental del PMU de Castellar del Vallés, mitjangant I'eina de calcul
AMBIMOB, indiquen que s’assoleix els objectius ambientals establerts pel pla excepte el de les
emissions de PM;,. Per tal d’assolir aquest objectiu s’hauria de reduir casi un 32% dels
veh-km/any dels que ja s’han proposat en aquesta alternativa. Per tant, a curt termini no seria
viable desenvolupar actuacions o mesures que permetessin disminuir les emissions de PM;,. No
obstant, s’aconsegueix una millora dels nivells d’emissio del PMi, en relaci6 a l'escenari
tendencial, perd queda lluny de I'objectiu ambiciés establert per al pla. En I'escenari del pla es
preveu una reduccio del 16,36% de les emissions actuals.

El pla permet assolir 'objectiu de que el consum energétic sigui igual o inferior a 4.141 tep/any i
que el consum de combustibles derivats sigui igual o inferior a 3.406 tep/any. S’aconsegueix reduir
un 16,3% les emissions de CO,, passant de les 12.587 tCO,/any a les 10.526 tCO,/any a I'any
2016, sent superior al valor objectiu de reduccio fixat pel pdM. | quant a les emissions del NOx, el
PMU comporta una millora significativa respecte la situacié actual, en concret una reduccio del

33,9%.
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Les propostes també permeten reduir les superacions dels valors limits d'immissio fixats per a
cada zona sensibilitat del mapa de capacitat acustica i per a cada periode horari. | sén suficients
per garantir 'objectiu de reduir I'accidentalitat en un 2,18% anual del accidents per cada 1.000.000
veh-km i mantenir els valors baixos del nombre de victimes mortals que actualment es registren.
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