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1. INTRODUCCIO

La participacié ciutadana és un mecanisme que permet implicar a la ciutadania en el
procés de presa de decisions de les politiques locals. L' objectiu del desenvolupament de
processos participatius, és establir les condicions Optimes que permetin generar un debat
informat, a partir del qual sigui possible identificar posicionaments i elaborar conjuntament
suggeriments que, com una aportacié més, puguin ser valorats per tal d’enriquir el resultat

final.

En tot cas, perod, cal tenir en compte que la decisid final recau en els responsables politics,
els quals han estat escollits per la ciutadania per tal de gestionar els afers publics en

defensa del bé comd, i sén, per tant, els agents que estan legitimats per a decidir.

De tota manera, en el moment en qué finalitza un procés de participacid, és un exercici de
responsabilitat explicar a la ciutadania quin ha estat el desti del resultat del treball
desenvolupat durant el procés participatiu. En aquest sentit, el retorn a la ciutadania
esdevé un exercici de maxima importdncia per tal que la participacié ciutadana fingui

sentit i pugui esdevenir una nova forma de gestionar els afers publics.

En aquest cas, el retorn del procés a la ciutadania incorpora els seguents aspectes, per tal
d’explicar quin ha estat el desti dels diferents suggeriments generats principalment en la

sessid de debat i proposta de mesures celebrada el 21 de febrer de 2011

- Un recull gquantitatiu del nombre i percentatge de propostes incorporades i
desestimades

- Una relacié de les propostes generades a partir del procés participatiu que han
estat validades técnicament i per tant s’han incorporat al PMU, ja sigui de manera
total o parcial.

- Una relacié motivada d’aquells suggeriments i/o noves propostes que han estat
generades per la ciutadania i que no han estat validades técnicament i per tant,

no han estat incorporades al PMU.

2. GRAU D’INCORPORACIO DE LES PROPOSTES

El procés participatiu desenvolupat a Castellar del Vallés en el marc de la redaccid del Pla
de Mobilitat Urbana, en la seva fase de proposta de mesures, ha desenvolupat com a
principal espai participatiu presencial la celebracié d’un taller obert a la ciutadania.
Durant la readlitzaci® del mateix, els participants han debatut la proposta técnica

presentada per I'equip técnic de GRECCAT, empresa responsable de la redaccié del PMU.,
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Fruit del debat s’han validat les propostes presentades, recollint diferents aportacions i
matisacions. Al mateix temps, el debat ciutadd també ha permés generar un total de 28

noves propostes.

El conjunt d’aquests suggeriments i aportacions ha estat valorat técnicament pels
professionals responsables de la redaccié del PMU. Com a resultat d’aquesta valoracid
s’han incorporat al redactat del PMU un total de 15 aportacions, el que suposa un 53,6% del
total. D’aquestes 12 propostes (42,9% del total) s’han incorporat infegrament, tal i com han
estat formulades, mentre que 3 propostes s’han incorporat parcialment (10,7% del total). La
resta de suggeriments, un total de 13 aportacions, que suposen un 46,4% del total, han

estat desestimades per diferents motivacions, que s’expliquen posteriorment.

Grau d’incorporacio N;;n‘:);;:se Percentatge
Totalment incorporada 12 propostes 42 9%
Parcialment incorporada 3 propostes 10,7%
No incorporada 13 propostes 46.4%
TOTAL 28 propostes 100,0

El seguent grafic reflecteix el grau d’incorporacié de les propostes generades:

Grau d'incorporacio de les propostes generades (en %)

Proposta no tP;o:)ostat
incorporada . otaimen
46.43% incorporada
’ 42,86%

-

Proposta
parcialment
incorporada

10,71%

Base: 28 propostes.
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3. DETALL DEL DESTi DE LES PROPOSTES

A continuacié es relaciona el conjunt de propostes elaborades pels participants a la sessid

de debat, segons cinc ambits: Mobilitat a peu; Mobilitat en bicicleta; Mobilitat en transport

col-lectiu; Mobilitat en vehicle motoritzat i Aparcament. Per a cada una d’elles s'incorpora

el detall de si la proposta ha estat incorporada o no al document final del PMU. En els casos

en qué existeix una recomanacid técnica concreta sobre la proposta, ha estat també

incorporada.
Ambit Grau . R -
, L Proposta " . Motivacions de caracter tecnic
d'actuacio P d'incorporacio

Ampliacié
de la
xarxa de
carrers
amb
prioritat
invertida
al centre
urba de
Castellar
del Valles

P.1.1. Com alternativa a transformar
el carrer Anselm Clavé de prioritat
invertida es planteja estudiar la
possibilitat d'intervenir en el Passeig
ampliant voreres, eliminant
aparcament i fent un carril bici que
connecti amb I'espai Tolra

Proposta no
incorporada

P.1.2. Es proposa afegir el C/
Romani, com a via de prioritat
invertida, donat que I'Gnic transit
existent és dels veins que entren i
treuen els seus vehicles.

Proposta no
incorporada

P.1.3. Es recull la proposta de
construccié d'un pont peatonal i
ciclable al torrent de Canyelles, que
serviria com a accés de connexio
entre Airesol C i el nucli antic.

Proposta no
incorporada

Desestimada técnicament. Les voreres
d'aquest vial ja presenten una amplada
accessible i, a més a més, les
actuacions del PMU sobre les
transformacions a plataforma Unica de
carrers no pretenen actuar sobre la
xarxa principal urbana.

Desestimada técnicament. El carrer
Romani és un carrer amb una forta
pendent i aillat d’altres carrers pacificats.
No es considera un motiu suficient el fet
de ser un vial d’entrada de veins
exclusivament, per tal de d'implantar
plataforma Unica.

Desestimat técnicament pels seglents
motius:

- Ja existeix un itinerari que uneix Airesol
C amb el nucli del municipi.

- La inversié econdmica per arranjar
aquest cami és elevada i per tant, es
prioritzen altres actuacions que puguin
tenir una repercussiéo més important pel
municipi.
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Ambit

Grau

d'actuacio Proposta d'incorporaci Motivacions de caracter técnic
0
S'ha incorporat a zona 30 el tram del
, carrer Sant Lloren¢ comprés entre els
P.2.1. Es recull la proposta d’incloure Proposta ; . & P
X . vials Baixada de Palau i Canyelles. A
en la categoria de zona 30 els carrers | parcialment la resta de carrer. aixi com el carrer
de Sant Llorenc i Bonavista. incorporada ; '
Bonavista, es dura a terme
I'eixamplament de les voreres.
i6 P.2.2. Valorar la possibilitat de fer . . .
Creamg(()je una experiencia pFi)Iot armb el Desestimat técnicament. Es considera
zones 30: - . yt :
! L . suficient l'actuacio de zona 30 i per
Noves tancament a la circulacié de transit . ) P
He]oelSi-Wa[oll tant innecessari el tancament
propostes rodat en algun dels carrers de la zona [ i . .
Le es DropoSa com a zona 30 lelelyole] - Ml d'aquests carrers a la circulacio de
gotser zfprgp del CAP o de I'es,coles vehicles per assolir els objectius
A establerts amb I'actuacio original.
(proposta individual no consensuada) 9
P.2.3. Donar tractament de zona 30 a Probosta
I'ambit del Pla (entre els carrers Josep incorpora da Incorporat
M Sert i Trias de Bes). P
Desestimat. No es considera
convenient el tancament a la
P.3.1. Convertir en carrers per a circulacio general pel carrer Anselm
S . Clavé, donat que aquest tram no
vianants la part inicial del Carrer Proposta no resenta unesqcaragteristi es
Barcelona i també el Carrer Anselm incorporada P I d
Clavé fins a I'Avinauda Sant Esteve comercials importants. No obstant, es
9 ' proposa com a carrer de prioritat
invertida (prioritat per als vianants
perd amb circulacié de vehicles).
Desestimat técnicament. La conversié
d'aquest carrer a prioritat per a
Ampliacié de vianants, no només depén de la
la xarxa de conversio del carrer pel caracter
carrers per a comercial de la zona o la tipologia de
vianants al P.3.2.a. Fer que el carrer Dr. Rovira carrer, sind que a més a més, sén un
centre urba sigui exclusivament per a vianants conjunt de caracteristiques les que
de Castellar (proposta individual no consensuada) fan decidir el pas a plataforma Unica.
del Valles El pas a plataforma Unica d’aquest

P.3.2.b Fer que al carrer Dr. Rovira es
retirin elements de les voreres que
dificulten el transit dels vianants.

Proposta no
incorporada

carrer queda aillat de la resta de
propostes i per tant, no és un carrer
apropiat per establir aquesta tipologia
de via.

Desestimat tecnicament. Ja existeix
una actuaci6é que preveu la supressio
de barreres arquitectoniques (P5) i
gue té en compte els elements urbans
que redueixen I'ample util de les
voreres. En aquest cas, la ubicacio
d'aquets elements al carrer Dr. Rovira
no afecta I'ample Gtil minim.
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Grau

d'£:$zléié Proposta d'incorporaci Motivacions de caracter técnic
0
L’ampliacié de les voreres queda
reflectida en la proposta de P-12 de
Eixamplame tractament de la carretera B-124 entre
nti/o P.4.1. Eixamplar voreres a la Proposta la ronda de Tolosa i I'lES Castellar del
construccio carretera de Sabadell incorporada | Document Il "Programa d'Actuacions".
de voreres En aquesta transformacié urbanistica
ja es preveu una ampliacié de les
voreres.
Instal-lacié P.7.1. Estudiar la possibilitat d'ubicar
un nou pas de vianants a la Placa del
de nous . N Proposta
Mestre Anyé, donat que no existeix . Incorporat
passos de . . incorporada
vianants cap, i per tant no es pot creuar al mig
de la placa.
Es proposa una millora urbanistica
: P.10.1. Unir totes les urbanitzacions entre els carrers l\./I’enta ! Sagohda per
Millora : . . millorar la connexi6 entre Airesol C i
urbanistica amb el nucli. Es (_:on3|dera necessarl el nucli. Altres actuacions de vianants
del carrer de | F€CUperar la servitud de pas del cami Proposta er unif el nucli amb les
. gue passa pel carrer de la Menta i de parcialment P : . :
la Menta i de L . - : urbanitzacions no es consideren
. la Sajolida i estudiar la possibilitat incorporada . ; -
la Sajolida . L : oportunes degut a l'important inversio
] d'allargar aquesta via fins a Airesol D, o
(Airesol C) economica que representen. Es creu

creant un accés de vianants

oportu prioritzar altres actuacions que
tinguin major repercussié pel municipi.
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MOBILITAT EN BICICLETA

Ambit Grau
. L Proposta d'incorporaci Motivacions de caracter tecnic
d'actuacio 6
B.1.1. Estudiar, d’'acord amb el tracat
d’eixos principals i secundaris
proposat, la possibilitat d’ampliar els Proposta Incornorat
itineraris ciclables fins als IES i a les incorporada P
pistes d’atletisme pel carrer Paisos
Baixos.
S'incorpora una proposta de creacio
B.1.2. Connectar Can Carner amb els Proposta d'un carril bici bidireccional al carrer
IES i el centre amb un itinerari parcialment | Anselm Clave per a la connexié amb
ciclable. incorporada | bicicleta entre L'IES Castellar i el
centre del municipi.
B.1.3. Impartir cursos de circulacio en
bicicleta per als més joves. Es
. - . Proposta

considera important educar al jovent a incornorada Incorporat

Creaci6 I'hora de circular correctament i de P

d’'una xarxa forma segura amb la bicicleta.

basica

d'itineraris . .

. Desestimat técnicament. Actualment,
ciclables L, s .
urbans _ Ia_l creacio de I'ambit 30, dels eixos

B.1.4. Convertir el carrer Barcelona ciclables del carrer Montcada i llles
en un eix basic de la xarxa de Balears i dels diferents carrers de
bicicletes, amb la creacié d’'una carril prioritat invertida i de vianants sén
bici de doble direcci6 que permeti M(eloo\Na[oMll actuacions importants i prioritaries pel
connectar el centre de la vila amb la ylele]yele]r-Te B Municipi i que alhora garanteixen la
zona de passeig i dels instituts. El connectivitat en bicicleta No obstant,
carrer Prat de la Riba també s'hauria en posteriors revisions del PMU,
d'afegir a la xarxa d’itineraris ciclables aguestes actuacions poden estar
presents dins de les propostes de
mobilitat en bicicleta del municipi.
B.1.5. Cercar un recorregut addicional Desestimat técnicament. Ja s'ha
p : Propostano N .
per connectar en bicicleta el nucli del ; incorporat un carril bici bidireccional al
o ) ; N incorporada <
municipi amb l'espai Tolra. carrer Anselm Clavé.
B.4. Establir un servei de “bicing”, Desestimat técnicament. No hi ha una
com l'existent a Barcelona o a altres demanda suficient, ni actualment es
: Proposta no . , . o
grans ciutats, per a Castellar del ; disposa d’'una xarxa ciclable suficient
Altres N L incorporada : .
‘ Valles (proposta individual no per poder implantar aquest tipus de
Propostes en | consensuada) servei.
relacié a la
bicicleta

B.5. Senyalitzar de manera adequada
I'accés des de la trama urbana cap el
circuit de BTT i també en sentit invers.

Proposta
incorporada

Incorporat
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MOBILITAT EN TRANSPORT COL-LECTIU

Ambit Grau o . .
. ., Proposta . - Motivacions de caracter tecnic
d'actuacio d'incorporacio
T.5. Es planteja una proposta _ Aquesta proposta ja estava
secundada pel grup en el sentit de . ; -
. . e incorporada en l'actuacié T1
realitzar un estudi dels habits de Proposta " ; o ' .
SR . . . Actuacions a les linies d'autobus
mobilitat i d'expectatives de mobilitat incorporada an "
. urba" del Document Il "Programa
de la demanda, per tal d'adaptar el X Lo
L . : d'Actuacions".
servei i fer-lo atractiu als usuaris.
Desestimat técnicament. La
. modificacié de I'horari d'entrada als
T.6. Una altra mesura que s'apunta . e L
- . centres escolars és molt dificil. Hi han
per reduir I'impacte en la mobilitat de ;
X ) X : altres mesures que poden ajudar a
'entrada i sortida d'alumnes de les minimitzar la carrega de vehicles en
escoles i instituts, es promoure que H(e]o[eSi-Ws[oMl hores puntuals L'ogb'ectiu de les
I'entrada als centres escolars del rrop p ' € .
S ) . Ip[efo]gele] e M actuacions del PMU és reduir les
municipi es pugui realitzar en hores . X : o
. . intensitats de vehicles pel municipi,
diferents en els diferents centres, de : )
. on les actuacions proposades aniran
manera gue no es concentri en el L
i dirigides a fomentar modes de
mateix moment a tots els centres. , .
transport més sostenibles (peu,
bicicleta, transport public).
T.7. Un dels participants demana que
Altres I'administracié municipal reclami a les
propqstes en | empreses concessionaries de serveis
relacio al de transport (de caracter interurba)
transport que adoptin sistemes que permetin . -
public dur la bicicleta. En aquest sentit es Desestimat techicament. Aquests

comenta que n'existeixen de senzills i
de facil implementaci6, com per
exemple baques o plataformes a la
part darrera dels autobusos.
D'aquesta manera la gent que utilitza
el transport public per anar a altres
viles, podria continuar el seu trajecte
posterior a la vila de desti en
bicicleta. També es demana fer
gestions perqueé en hores vall, de
poca afluéncia de passatgers,
I'usuari/a pugui pujar la bicicleta a
l'autobus.

T.8. En darrer terme, es considera
necessari mantenir la parada
d'autobuis existent davant de la Sony i
ubicar un semafor amb polsador per
facilitar el pas de vianants.

Proposta no
incorporada

Proposta
incorporada

sistemes encara no han estat
implantats al nostre pais ja que la
demanda de transport en bicicleta és
molt baixa. No obstant, les
competencies sobre el transport
interurba del municipi sén de la
Generalitat de Catalunya, factor que
encara fa més dificil l'acceptacio
d'aquesta proposta.

En el projecte de desdoblament de la
B-124 es preveu crear una rotonda en
aquest punt que permetra plantejar la
recuperacio de les parades. Fins
aleshores, amb la rotonda actualment
en construccio s’habilitaran dues
parades amb accessos segurs a
menys de 300 metres.
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MOBILITAT EN VEHICLE MOTORITZAT

Ambit
d'actuacio

Proposta

Grau
d'incorporaci
o]

Pla de sentits
Unics,

V.1.1. Estudiar la implantacié d'un
canvi de sentit del carrer que va al
repetidor (carrer Alzina-carrer
Arbrells).

Proposta no

incorporada

Motivacions de caracter técnic

Desestimat técnicament. No es copsa
cap millora que pugui motivar el dur a
terme un canvi de sentit. En tot cas,
aquests dos carrers son carrers
bidireccionals, i els trams finals dels
mateixos no disposen de sortida i per
tant han de continuar sent
bidireccionals.

prioritzant a V.1.2. Pel que fa a les intervencions
les en el Sector D, es considera més
urbanitzacio | adient deixar el carrer Vallés de doble
nsiCan sentit o bé canviar-lo en sentit contrari Proposta
Carner al proposat, és a dir fer que tingui incorporada Incorporat
sentit de pujada, perqué de baixada P
els cotxes s’acceleren molt i pot
comportar problemes de seguretat
vial.
V.1.3. Canvi de sentit del carrer Joan Proposta Incoroorat
Oliver a Can Carner. incorporada P
V-3 Creaci6
d'un nou vial V.3.1 Realitzar un estudi previ que . . .
a ponent que . . : Previ a qualsevol projecte constructiu,
) analitzi la possibilitat d’'altres . e .
comenci a la : X . Proposta es realitza un estudi informatiu on es
alternatives de tragat i que permeti . i )
B-124, a ; A S incorporada | tracten les possibles alternatives del
; aplicar la solucié més sostenible i amb . .
l'alcada de ; . X < tracat i del projecte.
A menor impacte ambiental i ecoldgic.
l'accés
d’Airesol C

Altres noves
propostes

V.4. Construccio d’un nou vial al nord
del municipi que uneixi 'Era
Petasques i Fonts Calents amb la
consequent construccié de dues
rotondes de distribucié en aquest dos
punts, a mes de salvar el torrent de
Canyelles amb un pont d’idoneitat
paisatgistica (un pont urbanitzat amb
vegetacid, dotat de voreres amb carril
bici i un vial de doble sentit de
circulacio rodada)

Proposta no

incorporada

Desestimat técnicament. Es considera
que litinerari de ponent, ja sigui per
tracat (és un tracat més lineal), per
recorregut (va a parar a la ronda
Turuguet) com per cost economic, és
el recorregut més apropiat per fer un
vial que descongestioni el centre urba
del municipi.
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AMBIT 5: APARCAMENT

En la proposta E3 del document Il
"Programa d'Actuacions", ja es
proposa un sistema de gestié de
I'estacionament en via publica al
voltant de la futura estacio de tren.

E-7 Aplicar mesures com la zona
verda, que afavoreixen I'aparcament
dels veins.

Altres noves
propostes

10
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